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ABSTRAK

Perkembangan sistem rem motor adalah adanya teknologi sistem rem cakram. Rem
cakram merupakan salah satu sistem pengereman yang konsep kerjanya memanfaatkan
komponen tambahan berupa piringan. Komponen ini akan dijepitkan oleh dua buah
kanvas rem agar dapat memperlambat putaran ban. Rem cakram pada dasarnya terdiri
dari 3 komponen utama yaitu piringan (cakram), kampas rem, dan, caliper. Cakram
adalah sebuah piringan logam yang cukup tipis dan digunakan untuk proses pengereman
kendaraan. Cakram diberi lubang-lubang untuk mengurangi berat cakram dan
mempercepat pendinginan cakram.

Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui pengaruh variasi lubang piringan cakram
terhadap pengereman motor, perbedaan temperatur akhir yang dihasilkan dari lubang
piringan cakram 30, 36, dan 40, dan mengetahui lama waktu yang dibutuhkan untuk
pelepasan panas pada piringan cakram. Metode yang digunakan dalam menganalisis
yaitu pengamatan, penyiapan alat, pengujian, melakukan pengukuran, pencatatan hasil
penelitian, dan terakhir analisa data yang di dapat.

Dari hasil penelitian yang didapat variasi lubang piringan cakram sangat
berpengaruh terhadap pengereman motor. Hal ini dikarenakan pada saat melakukan
proses pengereman, waktu pelepasan panas atau pendinginan pada piringan cakram
setelah di rem lebih cepat. Piringan cakram lubang 40, waktu pelepasan panas pada
piringan ini lebih cepat dibandingkan dengan piringan cakram dengan jumlah lubang 30
dan 36. Rata-rata temperatur akhir yang dihasilkan piringan cakram lubang 30, 36, dan 40
yaitu 48,74°C, 48,78°C, dan 48,76°C pada kecepatan 40 km/jam atau 110 RPM. Pada
piringan cakram lubang 30, 36, dan 40 rata-rata temperatur akhir yang dihasilkan
kecepatan 60 km/jam atau 160 RPM vyaitu 49,6°C, 49,9°C, dan 50,04°C. Piringan cakram
lubang 30, 36, dan 40 rata-rata temperatur akhir yang dihasilkan kecepatan 80 km/jam
atau 220 RPM vyaitu 49,7°C, 50,06°C, dan 49,64°C. Lama waktu yang dibutuhkan untuk
pelepasan panas pada lubang piringan cakram 30, 36, dan 40 yaitu selama 12,23 menit,
10,99 menit, dan 9,18 menit dengan kecepatan 40 km/jam atau 110 RPM. Pada lubang
piringan cakram 30, 36, dan 40 dengan kecepatan 60 km/jam atau 160 RPM
membutuhkan waktu selama 12,79 menit, 11,87 menit, dan 9,98 menit. Kemudian pada
lubang piringan cakram dengan kecepatan 80 km/jam atau 220 RPM membutuhkan
waktu selama 12,53 menit, 11,99 menit, dan 9,43 menit.

Kata kunci : Piringan cakram, Temperatur, Waktu pelepasan panas
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ABSTRACT

The development of the motorcycle brake system is the presence of disc brake
system technology. Disc brakes are a braking system whose working concept utilizes
additional components in the form of discs. This component will be clamped by two brake
pads in order to slow down the tire rotation. Disc brakes basically consist of 3 main
components, namely the disc (disc), brake pads, and, caliper. The disc is a metal disc that
is quite thin and is used for the braking process of the vehicle. The discs are perforated to
reduce disc weight and accelerate disc cooling.

This study aims to determine the effect of variations in disc hole variations on
motor braking, the final temperature difference resulting from disc holes 30, 36, and 40,
and determine the length of time needed for heat release on the disc. The methods used in
analyzing are observing, preparing tools, testing, taking measurements, recording
research results, and finally analyzing the data obtained.

From the results of the study, it was found that variations in the disc hole greatly
affect the braking of the motorbike. This is because during the braking process, the time
to release heat or cool down on the disc after braking is faster. The 40 hole disc, the heat
release time on this disc is faster than the disc with the number of holes 30 and 36. The
average final temperature produced by the 30, 36 and 40 hole disc is 48.74°C, 48.78 °C,
and 48.76°C at 40 km/h or 110 RPM. On the disc holes 30, 36 and 40 the average final
temperature resulting in a speed of 60 km/h or 160 RPM is 49.6°C, 49.9°C and 50.04°C.
The disc holes 30, 36 and 40 average final temperature resulting in a speed of 80 km/h or
220 RPM, namely 49.7°C, 50.06°C and 49.64°C. The length of time needed for the heat
release in the disc holes 30, 36, and 40 is for 12.23 minutes, 10.99 minutes and 9.18
minutes with a speed of 40 km/hour or 110 RPM. On disc holes 30, 36, and 40 with a
speed of 60 km/hour or 160 RPM it takes 12.79 minutes, 11.87 minutes and 9.98 minutes.
Then on the disc hole with a speed of 80 km/hour or 220 RPM takes 12.53 minutes, 11.99
minutes and 9.43 minutes.

Keywords : Disc, Temperature, Time of heat release
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