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DAFTAR NOTASI

AHSP = Analisa Harga Satuan Pekerjaan

BB = Benkelman Beam

Ca = faktor pengaruh muka air tanah (faktor musim).

CESAL = Beban sumbu standar kumulatif atau Cumulative Equivalent Single
Axle Load

d = nilai lendutan balik (db) tiap titik pemeriksaan pada suatu seksi jalan

di = lendutan pada saat beban tepat pada titik pengukuran

ds; = lendutan pada saat beban pada jarak 6 m dari titik pengukuran

dp = lendutan balik (mm)

dB = Lendutan terkoreksi

DD = Faktor distribusi arah

DL = Faktor distribusi lajur

dR = Lendutan rata-rata

Drencana = Lendutan setelah lapis atau lendutan rencana, dalam satuan
milimeter

Dwakil = Lendutan sebelum lapis tambah, dalam satuan milimeter.

ESATH-1 = Kumulatif lintasan sumbu standar ekivalen (Equivalent standar
axle) pada tahun pertama

FKB-BB = Faktor koreksi beban uji BB

Fo = Faktor koreksi tebal lapis tambah/overlay

Ft = faktor penyesuaian lendutan terhadap temperature standar 35°C

FT = Nilai koreksi pada temperatur standart

Ho =Tebal lapis tambah sebelum dikoreksi temperature rata-rata tahunan daerah
tertentu dalam satuan centimeter

Ht = Tebal lapis tambah overlay setelah dikoreksi dengan temperature rata-rata
daerah tertentu.

I = Tingkat pertumbuhan tahunan

IRI = International Roughness Index
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LHR = Lalulintas Harian Rata-rata

LHRIJK = Lintas harian rata-rata tiap jenis kendaraan niaga (satuan kendaraan
perhari)

n = banyaknya data x dan y

n = jumlah titik pemeriksaan pada suatu seksi jalan

R = Faktor pengali pertumbuhan lalu lintas

r =ratio

RAB = Rencana Anggaran Biaya

RCI (Road Condition Index)

S = Standart Deviasi

SDI (Surface Distress Index)

Tb = Temperatur Bawah

TL = Temperatur Lapis Perkerasan

Tp = Temperatur Permukaan

TPRT = temperatur perkerasan rata-rata tahunan untuk daerah kota tertentu.
Tt = Temperatur Tengah

Tu = Temperatur Udara

UR = Umur rencana (tahunan)

VDFIJK = Faktor Ekivalen Beban (Vehicle Damage Factor) tiap jenis kendaraan
niaga.

¥x = total jumlah dari variabel x

2x? = kuadrat dari total jumlah variabel x

2xy = hasil perkalian dari total jumlah variabel x dan variabel y
Yy = total jumlah dari variabel y

Ty? = kuadrat dari total jumlah variabel y
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EVALUASI TINGKAT KERUSAKAN DAN RENCANA PERBAIKAN
JALAN PADA RUAS JALAN NGETAL - KEBON DI KABUPATEN
TRENGGALEK

Ikrom Zakarya Hidayat

Dosen Pembimbing :
Dr. Ir. Nusa Sebayang, MT.
Annur Ma’ruf, ST. MT.

ABSTRAK

Ruas jalan Ngetal-Kebon merupakan jalan kabupaten sepanjang 4,6 km
yang terletak di Desa Wonoanti, Kecamatan Gandusari, Kabupaten Trenggalek.
Jalan ini mempunyai kepadatan lalu lintas cukup tinggi karena merupakan jalur
menuju tempat wisata, perkebunan dan industri. Kondisi ini dapat menyebabkan
berbagai jenis dan tingkat kerusakan jalan. Hal ini dapat mengakibatkan
terganggunya tingkat pelayanan barang dan jasa pada jalan tersebut. Kerusakan
jalannya meliputi : Lubang, Penurunan, Retak Memanjang, Retak Buaya,Bekas
Roda Dan Kerusakan Tepi.

Metode yang digunakan untuk menganalisa kerusakan dan rencana
penanganan jalan yaitu metode SDI (Surface Distress Index), IRl(International
Roughness Index) dan RCI (Road Condition Index). Pelaksanaan penelitian ini
meliputi survey kerusakan jalan secara visual dan membagi ruas Jalan Ngetal —
Kebon per 200 meter menjadi 23 segmen. Untuk menentukan tebal lapis tambah
(Overlay) dilakukan analisa lalu lintas harian rata-rata dan pengujian lendutan
dengan alat Benkelman Beam.

Dari hasil survei dan analisa didapat Presentase Permukaan Perkerasan
1,03%, Kondisi Retak 0,70%, Kerusakan Lain 6,26% dan 92,00 Kondisi Baik.
Berdasarkan dari hasil dari analisa dengan menggunakan metode SDI dan IRI
didapatkan nilai kondisi jalan masuk kategori Sedang dan Rusak Ringan. Jenis
Penanganan kerusakan berdasarkan nilai kondisi tingkat kerusakan jalan adalah
Pemeliharaan Rutin dan Pemeliharaan Berkala. Pemeliharaan Rutin meliputi
pengisian celah/retak permukaan (sealing), laburan aspal, penambalan lubang.
Pemeliharaan Berkala meliputi pelapisan ulang (overlay), penambalan lubang,
pemarkaan (marking) ulang. Setelah dilakukannya pengujian analisa lalu lintas
harian rata-rata dan dilakukannya pengujian lendutan dengan alat Benkelman Beam
didapatkan tebal lapis tambah (Overlay) dengan tebal 4 cm dan total rencana
anggaran biaya yang diperlukan untuk perbaikan seluruh segmen sebesar Rp
2.305.544.000.

Kata Kunci : Tingkat Kerusakan Jalan, Jenis Penanganan, Metode SDI Dan IRI,
Rencana Anggaran Biaya
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ABSTRACK

The Ngetal-Kebon road section is a 4.6 km regency road located in
Wonoanti Village, Gandusari District, Trenggalek Regency. This road has a fairly
high traffic density because it is a route to tourist attractions, plantations and
industry. This condition can cause various types and levels of road damage. This
can result in disruption of the level of service of goods and services on the road.
The damage includes: Pits, Drops, Longitudinal Cracks, Crocodile Cracks, Wheel
ruts and Edge Damage.

The methods used to analyze damage and road management plans are the
SDI (Surface Distress Index), IRI (International Roughness Index) and RCI (Road
Condition Index) methods. The implementation of this research includes a visual
survey of road damage and dividing the Ngetal — Kebon Road section per 200
meters into 23 sections. To determine the thickness of the added layer (Overlay),
an analysis of the average daily traffic and deflection testing is carried out using the
Benkelman Beam tool.

From the results of the survey and analysis, it was obtained that the
Percentage of Pavement Surface was 1.03%, Cracked Condition was 0.70%, Other
Damage was 6.26% and 92.00 was in Good Condition. Based on the results of the
analysis using the SDI and IRI methods, the road condition values were obtained in
the Moderate and Light Damage categories. Types of damage handling based on
the level of road damage are Routine Maintenance and Periodic Maintenance.
Routine maintenance includes filling of surface gaps/cracks (sealing), asphalt
coating, patching holes. Periodic maintenance includes overlaying, patching holes,
re-marking. After testing the average daily traffic analysis and testing the deflection
with the Benkelman Beam tool, it is obtained that the Overlay thickness is 4 cm
thick and the total budget plan needed to repair all segments is IDR 2,305,544,000.

Keywords: Level of Road Damage, Types of Handling, SDI and IRl Methods, Cost
Budget Plans
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