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ABSTRAK 

Transportasi merupakan bagian yang sangat penting dalam memfasilitasi orang maupun 

barang. Kuala Kapuas mendapat julukan sebagai kota air karena pada jaman dahulu masyarakat 

Kuala Kapuas menggunakan sungai sebagai jalur transportasi air yang seiring dengan 

perkembangan jaman sungai perlahan–lahan mulai ditinggalkan dan masyarakat mulai 

menggunakan transportasi di darat. Dan juga pintu gerbang yang menghubungkan lalu lintas orang 

dan/atau barang dari Provinsi Kalimantan Selatan ke Provinsi Kalimantan Tengah disebut Kuala 

Kapuas ataupun sebaliknya. Yang di mana Kuala Kapuas merupakan titik penghubung dari Kota 

Banjarmasin menuju ke Kota Palangkaraya. 

Penelitian ini bertujuan untukmenentukan alternatif lokasi. Terminal bus tipe –B di Kuala 

Kapuas dari penelitian yang akan dilakukan. Hasil dari penelitian ini yaitu diketahui kriteria yang 

termasuk dalam alternatif penentuan lokasi terminal bus Tipe – B di Kuala Kapuas yaitu, Jaringan 

Trayek, Lokasi, Kelas Jalan, Jarak Minimal Antar 2 Terminal, Luas Lahan, Akses Keluar Masuk 

Terminal, Lokasi Terminal, dan Keamanan. Untuk kesesuaian lokasi alternatif memiliki kemiringan 

lereng 0- 3% yang berarti dapat dikatakan bahwa lokasi tersebut masuk dalam kategori sesuai untuk 

penempatan terminal bus tipe – B 

Kata Kunci : Alternatif Penentuan Lokasi, Terminal Bus Tipe-B. 

 

1. Pendahuluan  

1.1 Latar Belakang 

  Transportasi imerupakan ibagian iyang 

isangat ipenting idalam imemfasilitasi iorang 

imaupun ibarang.sarana idiperlukan iuntuk 

imelakukan ipergerakan/perjalanan iorang idan 

iproduk iuntuk imencapai isuatu itujuan iguna 

imendukung ikegiatan itersebut. i(Warpani, 

i2002). iAda itiga ikategori itransportasi iyang 

iberbeda iyaitu i: iperjalanan iudara, iperjalanan 

ilaut, idan iperjalanan idarat. iModa itransportasi 

iyang iberjalan idi idarat idan iselalu isama 

idengan imoda itransportasi idi ijalan iadalah 

imoda itransportasi idarat i(Warpani, i1990). i 

Ada iberbagai iciri itransportasi idarat, 

imasing-masing idengan ikualitas iuniknya 

isendiri. iGeografi iFisik, iyang imeliputi ijalan 

iraya, ikereta iapi, iperairan ipedalaman, idan 

imoda ipipa idan ikabel iyang iunik iadalah 

ikategori iberbeda idi imana itransportasi idarat 

idapat idikategorikan.Apalagi iGeografi 

iAdministratif iyang idipisahkan imenjadi 

iangkutan ilintas ibatas iantar inegara, iangkutan 

idalam ikota, iangkutan idesa, iangkutan iantar 

ikota idalam iprovinsi i(AKDP), idan iangkutan 

iantar ikota iantar iprovinsi i(AKAP) 

i(internasional). iMiro i(2012). 

Transportasi idarat imemiliki ibanyak ijenis 

iangkutan.Di iIndonesia iangkutan iumum 

idapat iberupa itaksi, ibus, iangkot, ibentor, idan 

ilainnya. iPerekonomian ikota isangat 

idipengaruhi ioleh isistem itransportasi 

ipubliknya, idan ikeadaan ijaringan itransportasi 

ikota idapat idigunakan iuntuk imenilai 

iseberapa ibaik iatau iburuk ikinerja ikota isecara 

iekonomi. iInfrastruktur idan ifasilitas 

itransportasi iakan isemakin idiperlukan iseiring 

ipertumbuhan iekonomi iuntuk imemastikan 

ipergerakan iorang idan ibarang iyang ilancar. 

Terminal iberfungsi iuntuk itempat 

itransportasi ipenumpang idan 

ibarang.Terminal ipenumpang idan iterminal 

ibarang iadalah idua ikategori iterminal. iTiga 

ijenis iterminal ipenumpang iditetapkan 

isebagai itipe-A, itipe-B, idan itipe-c, iada 

iAngkutan iAngkutan iLintas iKota iAntar 
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iProvinsi i(AKAP) idan/atau ilintas ibatas iantar 

inegara, iAngkutan iAntar iKota iDalam 

iPropinsi i(AKDP), iAngkutan iAntar iKota 

i(Angkot), idan iAngkutan iPedesaan i(Ades) 

isemuanya idilayani ioleh iterminal ipenumpang 

itipe-A, i iterminal ipenumpang itipe-B iyang 

imelayani iangkutan iumum iuntuk iangkutan 

iantar ikota iantar iprovinsi i(AKDP), iangkutan 

ikota i(Angkot), idan/atau iangkutan ipedesaan 

i(Ades), iTerminal ipenumpang itipe iC iyang 

imelayani iangkutan iumum iuntuk iangkutan 

ipedesaan i(Ades) i. iLokasi iterminal iakan 

iberdampak ipada ipelayanan itransportasi 

ikota, isehingga ilokasi iterminal isangat 

iberpengaruh.  

Kuala iKapuas imendapat ijulukan isebagai 

ikota iair ikarena ipada ijaman idahulu 

imasyarakat iKuala iKapuas imenggunakan 

isungai isebagai ijalur itransportasi iair iyang 

iseiring idengan iperkembangan ijaman isungai 

iperlahan i– ilahan imulai iditinggalkan idan 

imasyarakat imulai imenggunakan itransportasi 

idi idarat. iDan ijuga ipintu igerbang iyang 

imenghubungkan ilalu ilintas iorang idan/atau 

ibarang idari iProvinsi iKalimantan iSelatan ike 

iProvinsi iKalimantan iTengah idisebut 

iKualamKapuas iataupun isebaliknya.Yang idi 

imana iKuala iKapuas imerupakan ititik 

ipenghubung idari iKota iBanjarmasin imenuju 

ike iKota iPalangkaraya. iJarak itempuh idari 

iKuala iKapuas imenuju iBanjarmasin ikurang 

ilebih i57km, isedangkan idari iKuala iKapuas 

imenuju ike iPalangkaraya i136km. i 

Oleh ikarena iitu, ilalu ilintas idarat ipadat 

imelalui iatau imenuju iKuala iKapuas. iUntuk 

imengurangi itingginya iarus ilalu ilintas imaka 

iPemerintah idaerah iKabupaten iKapuas 

imembangun iterminal ibus iBanama iTipe i– iB 

iyang iberlokasi idi iDesa iPulau iTelo iBaru 

iyang idibangun ipada itahun i2001 iyang 

imemiliki iperan ipenting idi iKualamKapuas 

idan iseiring iberjalannya iwaktu, ipertumbuhan 

ipopulasi isemakin icepat idari itahun ike itahun. 

Dari isegi ifasilitas iyang idimiliki iterminal, 

iterminal iyang idibuat ipemda imasih ibelum 

iideal, iterminal ibus iBanama itidak 

imemenuhi istandar. 

 i I Dari isumber iyang ididapatkan idari 

ipeneliti iyaitu iuntuk iterminal ibus iBanama 

itersebut itelah iberoperasi idari itahun i2004 i– 

i2010, iyang ikemudian idari itahun i2011 i- 

i2017 iterminal ibus iBanama imengalami 

ipenurunan ikinerja iyang imenyebabkan iawal 

iterhentinya ioperasional iterminal, iyang 

ikemudian idilakukan ievaluasi ioleh iDinas 

iPerhubungan iKabupaten iKapuas isehingga 

ipada itahun i2018 imulai iberoperasi ikembali 

isampai ipada itahun i2019, idan ikemudian 

imengalami ipenurunan ikinerja ioperasional 

ikembali ihingga ipada iawal itahun i2020 

iyang idi imana iterdampak ijuga iakibat idari 

iadanya ivirus icovid idan iterminal ibus 

iBanama ikembali itidak iberoperasi ikarena 

imengikuti ikebijakan idari ipemerintah 

ihingga iditahun i2022 iini iterminal ibus 

iBanama imasih idalam itahap iuntuk 

idiaktifkan ikembali. 

Akan itetapi iterdapat isedikit ikendala 

idalam imenghidupkan ikembali iterminal ibus 

iBanama iini iyang idi imana iadanya ipersepsi 

idari ipenumpang idan ipengemudi iangkutan 

iyaitu iterminal ibus iBanama iterlalu ijauh idari 

ipusat ikeramaian iseperti ipasar, idan ijuga 

ipermukiman imasyarakat.Dari isegi ilokasi 

isudah icukup istrategis ikarena itidak 

imengganggu iaktivitas ilain iyang iberada idi 

isekitar iterminal, iNamun isopir ibus 

ikota/antar ikota ienggan imenggunakannya 

idengan ialasan iterminal iini ijauh idari ipusat 

iaktivitas ikeramaian imasyarakat iseperti 

ipasar. 

1.2 iTujuan iPenelitian i 

   Tujuan idari ipenelitian iini iyaitu 

iMenentukan ialternatif ilokasi iTerminal ibus 

itipe i– iB idi iKuala iKapuas. 

1.3 iManfaat iPenelitian i 

Keluaran ipenelitian iini idiketahuinya 

ivariabel ikriteria ilokasi iterminal iTipe-B, 

idiketahuinya ikondisi ieksisting ialternatif 

ipenentuan ilokasi itipe i– iB idi iKuala iKapuas, 

imeningkatkan ikesadaran imasyarakat iuntuk 

imenggunakan itransportasi iumum iguna 

imengurangi itingginya iarus ilalu ilintas 

iperjalanan idi iKuala iKapuas idan iPAD iserta 

idapat imenjadi ievaluasi ibagi ipemerintah 

idaerah idan iinstansi iuntuk ilebih 

imemperhatikan idan imengelola iTipe i- iB 

iuntuk ikedepan idan iberkelanjutan. 
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2. Kajian Pustaka 

2.1 Transportasi 

      Transportasi idapat idiartikan isebagai 

imemindahkan iatau imembawa isesuatu idari 

isatuwtempat ikewtempat ilain i(Morlok, 

i1978). iMeskipun imemindahkan iorang iatau 

ibenda ibiasanya ibukan imerupakan itujuan 

itersendiri, ikebutuhan iakan ijasa itransportasi 

ibiasanya idisebut isebagai ikebutuhan iturunan 

iyang idihasilkan idari ikebutuhan iakan ibarang 

iatau ijasa ilainnya. iJadi, ijika iada ikeadaan 

iyang imendorongnya, iakan iada ikebutuhan 

iakan imoda itransportasi ibaru. iPermintaan 

iakan ijasa itransportasi iditutupi ioleh 

ikepentingan ilain idan itidak idapat iberdiri 

isendiri i(Morlok, i1984). iPermintaan 

itransportasi idapat idihasilkan idari ihal-hal 

iberikut: iManusia iharus imelakukan 

iperjalanan ike iberbagai itempat iuntuk iterlibat 

idalam iaktivitas iseperti ibekerja, iberbelanja, 

ibersekolah, idll., idan iada ikebutuhan iakan 

ikomoditas iyang iakan idiangkut ijuga. 

2.2Terminal  

     Menurut iUndang-Undang iRepublik 

iIndonesia iNomor i22 iTahun i2009 iTentang 

iLalu iLintas idan iAngkutan iJalan, iTerminal 

iadalah ipangkalan ikendaraan ibermotor 

iumum iyang idigunakan iuntuk imengatur 

ikedatangan idan ikeberangkatan, imenaikkan 

idan imenurunkan iorang idan iatau ibarang, 

iserta iperpindahan imoda iangkutan. 

2.2.1 Fungsi Terminal 

    Menurut iDirektorat iJendral 

iPerhubungan iDarat iBina iSistem iPrasarana 

i(Departemen iPerhubungan,1996) ifungsi 

iterminal ipada idasarnya idapat iditinjau idari i3 

i(tiga) iunsur iyang iterkait idengan iterminal 

iyaitu: 

1. Fungsi ipenumpang iadalah idi imana 

ifasilitas idan iinformasi iditawarkan 

i(halaman, iteluk, iruang itunggu, ipapan 

iinformasi, itoilet, ikios, iloket, itempat 

iparkir iuntuk ikendaraan ipribadi, idll.) 

iuntuk ikenyamanan imenunggu idan 

itransisi idari isatu imoda iatau 

ikendaraan ike imoda iatau ikendaraan 

ilainnya. 

2. Fungsi ipemerintah iadalah idalam ihal 

iperencanaan idan imanajemen ilalu 

ilintas, iuntuk imengendalikan iarus 

iangkutan iumum, iuntuk imengatur ilalu 

ilintas dan mencegah kemacetan, dan 

sebagai sumber pengumpulan 

hukuman. 

3. Fungsi operator angkutan umum 

adalah untuk pengendalian pelayanan 

pengoperasian angkutan umum, 

penyediaan fasilitas pangkalan, 

tempat istirahat, dan sumber 

informasi bagi pekerja angkutan 

umum. 

2.2.2 Tipe Terminal 

         Terminal penumpang itipe i- iB, 

imerupakan iterminalyang iperan iutamanya 

imelayani ikendaraan iumum iuntuk iangkutan 

iAntar iKota iDalam iProvinsi i(AKDP) iyang 

idipadukan idengan ipelayanan iangkutan 

iperkotaan, idan/atau iangkutan iperdesaan. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2.3 Fasilitas Terminal Penumpang 

Fasilitas iuntuk ipenumpang, ipengantaran 

iatau ipenjemputan, imobil idan isupir, iserta 

imanajemen isering itersedia idi iterminal. 

iDaftar ifasilitas iutama idan ifasilitas 



 

4 

ipendukung iberikut iini isesuai idengan iPasal 

i2 iBab iII iKeputusan iMenteri iPerhubungan 

iRepublik iIndonesia iNomor i31 iTahun i1995 

itentang iTerminal iAngkutan iJalan i: i 

I. iFasilitas iutama iterminal iadalah ifasilitas 

iyang idimiliki isepenuhnya ioleh iterminal, 

iantara ilainsebagai iberikut: 

1) Area iKeberangkatan 

2) Area iKedatangan 

3) Area iMenunggu 

4) Area iLintas 

5) Area iTunggu i 

6) Bangunan iKantor iTerminal 

7) Pos iPemeriksaan iKartu iPengawasan 

iSetempat i(KPS) 

8) Loket iPenjualan iTiket 

9) Rambu-rambu ilalu ilintas i 

 

II. iFasilitas iPendukung, iselain ifasilitas 

iutama idalam isistem iTerminal, iada ifasilitas 

ipendukung ilainnya iyang iberfungsi isebagai 

ipelengkap ifasilitas iutama idiantaranya 

isebagai iberikut: 

1) Ruang iInformasi idan iPengaduan i 

2) Ruang iPengobatan i 

3) Ruang iPenitipan iBarang i 

4) Ruang iIstirahat iSupir i 

5) Docking iKendaraan iUmum i 

6) Musholla 

7) Kamar iMandi iWC i(Water iClosed) 

8) Kios iatau iKantin 

9) Telepon iUmum 

10)  iTaman idan ilain-lain 

 

3. iMetode iPenelitian 

 i i i Penelitian iyang idilakukan imenggunakan 

igabungan iantara ipenelitian ikuantitatif idan 

ikualitatif. imetode iyang idi igunakan idalam 

ipenelitian iini iuntuk imeneliti ikelayakan 

iterminal iatau isampel itertentu idan 

ipengambilan isampel isecara ikhusus idengan 

ipengumpulan idata idengan imenggunakan 

iinstrumen, iserta imenganalisis idan 

imendeskripsikan ihasil idari ianalisa iyang 

idilakukan iguna imengetahui ipermasalahan 

iapa iyang isedang iterjadi ipada iterminal 

idengan imembandingkan idari iteori idengan 

ikenyataan iyang iada idilapangan. 

 

Berikut merupakan variabel penelitian: 

N

o 
Sumber Variabel Indikator Kriteria 

1 

Keputusan 

Menteri 

Perhubung

an Nomor 

31 tahun 

1995 

tentang 

Terminal 

Transporta

si Jalan  

Jaringan 

trayek 

Lingkup 

pelayanan 

trayek 

Jaringan 

trayek  

mencakup 

AKDP  

(Angkutan 

KotafDala

m 

Provinsi), 

m..angkuta

nnpedesaa

nndan.ang

kutan.kota. 

lLokasil 

.Lokasi. 

terminal 

berada 

Terletakrdi 

jalanrkolek

tor 

Kelasfjal

an 

Kelasfjala

n .lokasi. 

terminal 

MinimallII

IlB 

.Jarak..m

inimal. 

antarl2l(d

ua) 

terminal 

Ketentuan 

jarak antar 

2 terminal 

Minimal 

15km 

Luas 

lahan 

Luas 

lahan 

terminal 

2Ha 

(Hektar) 

Akses 

keluar 

masuk 

terminal 

Jarak dari 

jalan 

menuju ke 

dalam 

terminal 

Jarak 

minimal 

adalah 

50m. 

2 

PO Bus 

dan 

Masyaraka

t  

Lokasi 

Terminal 

Lokasi 

terminal 

jauh dari 

pusat 

kegiatan 

Tidak jauh 

dari pusat 

kegiatan 

(contohnya 

pasar) 

Lokasi 

terminal 

jauh dari 

pusat 

permukim

an 

Tidak jauh 

dari pusat 

permukima

n 

Keamana

n 

Lokasi di 

sekitar 

terminal 

sepi 

Terdapat 

aktivitas 

yang tidak 

sepi di 

sekitar 

terminal 

Peneranga

n jalan 

Terdapat 

penerangan 

jalan di 

lokasi 

terminal 

3 

Jurnal 

"Usulan 

Penentuan 

Lokasi 

Dan Tapak 

Terminal 

Regional 

Kemiring

an lereng 

Persentase 

kemiringa

n 

Kemiringa

n lahan 

yang baik 

untuk 

terminal 

adalah 0 - 

8% 
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Di Kota 

Bintuni",  

Achmad 

Rusli, dan 

Rita, 2014. 

.Daya..du

kung. 

lahan 

Jenisrtana

h 

.yangldap

at. 

menopang 

bangunan 

Jenisftanah 

yangfdapat 

menopang 

Penggun

aan lahan 

Eksisting 

kegunaan 

lahan 

Di lahan 

yang 

kososng 

Ketersedi

aan lahan 

luasan 

lahan 

yang 

tersedia 

Untuk 

terminal 

bus tipe - 

B luas 

lahan 

maksimal 

2Ha 

Ongkos 

transport 

Perkiraan 

Biaya 

menuju 

terminal 

Biaya yang 

dikeluarka

n menuju 

terminal 

Aksesibil

itas 

Kemudah

an menuju 

terminal 

Kemudaha

n Ke 

terminal 

ataupun ke 

Kota/Kabu

paten 

lainnya 

Sumber : Identifikasi Penulis2022 

4. Hasil dan Pembahasan 

Terminal merupakan sarana transportasi 

dalam ranah rencana tata ruang yang 

berfungsi sebagai tempat pemberangkatan 

angkutan umum, tempat perjalanan 

penumpang atau barang sebagai ruang gerak 

kendaraan bermotor.Sangat penting awal 

pembangunan terminal untuk mengevaluasi 

berbagai faktor, termasuk pertimbangan 

ekonomi, sosial, geografis, lingkungan, serta 

hukum dan peraturan, untuk memastikan 

bahwa infrastruktur akan berfungsi seperti 

yang direncanakan dalam keadaan tersebut 

dan berguna di masa depan.Dari segi fasilitas 

yang dimiliki terminal, terminal yang dibuat 

pemda masih belum ideal, terminal bus 

Banama tidak memenuhi standar. Dari 

sumber yang didapatkan dari peneliti yaitu 

untuk terminal bus Banama tersebut telah 

beroperasi dari tahun 2004 – 2010, yang 

kemudian dari tahun 2011 - 2017 terminal bus 

Banama mengalami penurunan kinerja yang 

menyebabkan awal terhentinya operasional 

terminal, yang kemudian dilakukan evaluasi 

oleh Dinas Perhubungan Kabupaten Kapuas 

sehingga pada tahun 2018 mulai beroperasi 

kembali sampai pada tahun 2019, dan 

kemudian mengalami penurunan kinerja 

operasional kembali hingga pada awal tahun 

2020 yang di mana terdampak juga akibat dari 

adanya virus covid dan terminal bus Banama 

kembali tidak beroperasi karena mengikuti 

kebijakan dari pemerintah hingga ditahun 

2022 ini terminal bus Banama masih dalam 

tahap untuk diaktifkan kembali.Dari segi 

lokasi sudah cukup strategis karena tidak 

mengganggu aktivitas lain yang berada di 

sekitar terminal, Namun sopir bus kota/antar 

kota enggan menggunakannya dengan alasan 

terminal ini jauh dari pusat aktivitas 

keramaian masyarakat seperti pasar. namun 

jika dilihat dari fasilitas umum, fasilitas 

penunjang dan fasilitas lain – lain terminal 

bus Banama termasuk dalam kategori 

fasilitasnya masih kurang lengkap, seperti : 

Fasilitas ruang tunggu pengantar/penjemput, 

fasilitas untuk pengelolaan lingkungan, 

peralatan jalan, penggunaan teknologi, 

pemantauan keamanan, pembelian tiket 

online, rambu terminal, layanan bagasi, loker, 

tempat berkumpul, jalur, evakuasi bencana di 

terminal, fasilitas penyandang cacat, wanita 

hamil dan menyusui, fasilitas ramp check, 

perbaikan bus fasilitas umum, fasilitas 

kesehatan, tempat ibadah, dan fasilitas transit 

penumpang sesuai dengan standar dari 

Peraturan Menteri Perhubungan Republik 

Indonesia No.132 Tahun 2015 Tentang 

Penyelenggaraan Terminal Penumpang 

Angkutan Jalan. 

 

4.1 Analisis Identifikasi Kriteria Lokasi   

      Terminal Bus Tipe-B  

   Berdasarkan idari ihasil iobservasi 

ilapangan idan ianalisa iterkait idengan istandar 

idari iKeputusan iMenteri iPerhubungan 

iNomor i31 Tahun 1995 iTentang iTerminal 

iTransportasi iJalan imengenai ikarakteristik 

iterminal iberdasarkan itipologi iterminal itipe 

– B ipada ialternatif i ilokasi iterminal ibus itipe 

i– iB di Kuala Kapuas dapat dilihat pada 

tabel 1 berikut. 
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Tabel 1 Hasil Eksplorasi Tahap I 

Kriteria lAlasanl 

Jaringan Trayek  

Lingkup pelayanan trayek, 

lingkup pelayanan trayek 

untukrterminal bus tipel-lB 

adalahrTerletakndi Kota 

Madya ataurKabupaten 

dalamrjangkartrayekrantar 

Kota/Provinsi. 

Lingkup pelayanan 

trayek yang berada di 

luar Kota Madya atau 

Kabupaten dengan 

jangka trayek di luar 

cakupannya maka dapat 

dikatakan tidak sesuai 

kriteria standar. 

Lokasi 

Lokasi terminal berada, 

lokasi terminal bus tipe - B 

yangrsesuai adalah terletak 

pada jalan kolektor. 

Terletak pada jalan 

kolektor sebagai standar 

dari lokasi terminal bus 

tipe - B, dikarenakan 

dimensi Angkutan Kota 

Dalam Provinsi (AKDP) 

yang memiliki ukuran 

panjang 7600mm dan 

lebar 2060mm. Agar 

tidak mengganggu 

aktifitas lalu lintas yang 

bisa menyebabkan 

kemacetan. 

Kelas Jalan 

Kelas jalan lokasi terminal, 

kelas jalan 

yangrsesuairuntukrlokasi 

terminalrbus tipel-lB yaitu 

IIIB. 

Terletak pada kelas 

jalan IIIB sebagai 

standar dari lokasi 

terminal bus tipe - B, 

dikarenakan dimensi 

Angkutan Kota Dalam 

Provinsi (AKDP) yang 

memiliki ukuran 

panjang 7600mm dan 

lebar 2060mm. Agar 

tidak mengganggu 

aktifitas lalu lintas yang 

bisa menyebabkan 

kemacetan. 

JaraklMinimallAntarl2 (dua)lTerminal 

Ketentuan jarak antar 2 

terminal, 

jarakrminimalrantarr2rterm

inal adalah 30rKm untuk 

dirluar Pulau Jawa. 

Untuk jarak antar 2 

terminal yaitu yang 

berada di Kota 

Banjarmasin 63Km, dan 

untuk Kota 

Palangkaraya 132Km.  

Luas Lahan 

Luas lahan terminal, luas 

lahan standar terminal bus 

tipe - B yaitu 2Ha. 

Dengan luas lahan yang 

diperlukan maksimal 

2Ha, di Kuala Kapuas 

masih terdapat lokasi 

yang dapat memenuhi 

standar ukuran untuk 

terminal bus tipe - B. 

Akses keluar masuk terminal 

Jarak dari jalan menuju ke 

dalam terminal, jarak dari 

bahu jalan sesuai dengan 

standar yaitu 50m. 

Dengan jarak dari bahu 

jalan yaitu 50m dapat 

memudahkan pengguna 

jasa untuk masuk ke 

dalam terminal. Dengan 

begitu dapat menjaga 

keselamatan pengendara 

lain dengan kendaraan 

angkutan. 

Lokasi terminal  

Lokasi terminal jauh dari 

pusat kegiatan, untuk lokasi 

terminal yang jauh dari 

pusat kegiatan dapat 

menurunkan niat pengguna 

jasa dalam menggunakan 

jasa pelayanan terminal 

angkutan. 

Pengemudi angkutan 

(PO Bus) menginginkan 

lokasirterminal berada 

tidakrjauhrdarirpusat 

kegiatanr(sepertirpasar, 

atau tempat yang ramai) 

Lokasi terminal jauh dari 

pusat permukiman, lokasi 

terminal yang jauh dari 

pusat permukiman dapat 

membuat kurangnya minat 

masyarakat dalam 

menggunakan jasa 

pelayanan angkutan. 

Masyarakat (Pengguna 

Jasa) menginginkan 

untuk lokasi terminal 

bus tipe - B yang sesuai 

adalah berada tidak jauh 

dari pusat permukiman, 

dengan 

mempertimbangkan 

keramaian dan 

keamanan di sekitar 

lokasi terminal. 

Keamanan 

Lokasi di sekitar terminal 

sepi, lokasi terminal yang 

berada di tempat sepi dapat 

membuat pengguna jasa 

kurang berminat dalam 

menggunakan jasa terminal. 

Mengingat rawannya 

aksi kejahatan dan juga 

kriminalitas lainnya, 

untuk lokasi terminal 

bus tipe - B dapat 

berada di lokasi yang 

tidak sepi, agar 

pengguna jasa dapat 

merasa aman dan 

nyaman. 

Penerangan jalan, 

penerangan jalan sangat 

diperlukan untuk 

mendukung kegiatan 

operasional terminal, dan 

juga menghindari hal buruk 

yang mungkin dapat terjadi. 

Lokasi terminal yang 

tidak memiliki 

penerangan jalan yang 

cukup ataupun di dalam 

terminal dapat membuat 

pengguna jasa merasa 

tidak aman dan nyaman. 

Sumber : Hasil Wawancara Responden 2022 

Pada itahap iini, idefinisi imenurut 

ipendapat iresponden itentang ifaktor ipenentu 

ipemilihan ialternatif ilokasi iterminal ibus 

itipe-B idiselidiki. iTeknik iwawancara iyang 

idigunakan iadalah iwawancara isemi 

iterstruktur, idan ikepada iresponden 

iditanyakan ipendapatnya isecara ilangsung 

itentang ifaktor-faktor iyang isecara isignifikan 

imempengaruhi ikeputusan iuntuk 

imenempatkan iterminal ibus itipe iB idi ilokasi 

iyang iberbeda. 

 

Pada ilangkah ikedua imenyetujui ikriteria 

iyang iberpengaruh, itemuan iwawancara 

ipertama i(eksplorasi ifaktor) idi iatas 

idigunakan isebagai ibahan iwawancara iuntuk 

ialternatifnpenentuannlokasinterminalnbusnti

pel-lB. iResponden iyang isama iakan 

imendapatkan iwawancara ikedua 

i(wawancara itahap iII) iuntuk imenguatkan 

itemuan iwawancara iawal itentang iidefinisi 
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iiresponden. iiSehingga iikriteria iiyang 

iberpengaruh ipada iwawancara ibagian ikedua 

iditentukan idengan imenggunakan ihasil 

itemuan iterkait ialternatif ipenentuannlokasi 

iterminalnbus itipel–lB 

idinwilayahnpenelitian 

iberdasarkannpendapat irespondennsebagai 

iberikut i: 

 

Tabel 2 Hasil Analisa Delphi Tahap II 

Panel X(n) Variabel 

Responden (S = 

Setuju, TS = Tidak 

Setuju) 

R1 R2 R3 R4 

X1 Jaringan Trayek S S S S 

X2 Lokasi S S S S 

X3 Kelas Jalan S S S S 

X4 

Jarak Minimal 

Antar 2 

Terminal 

S S S S 

X5 Luas Lahan S S S S 

X6 
Akses Keluar 

Masuk Terminal 
S S S S 

X7 Lokasi Terminal S S S S 

X8 Keamanan S S S S 

Sumber : Hasil Wawancara Responden 2022 

Nilai stakeholders konsensus pada setiap 

variable penelitian yang dianalisa harus 

diatas 80%. Dimana variable tersebut 

dikatakan berpengaruh jika lebih dari 80% 

disetujui oleh stakeholders. 

 

4.2 Analisis Spatial 

      Dari hasil analisis spatial menggunakan 

arcgis dapat diketahui untuk kemiringan 

lereng yang berada di lokasi yang ditentukan 

memiliki kemiringan lereng 0- 3% yang 

berarti dapat dikatakan bahwa lokasi tersebut 

masuk dalam kategori sesuai untuk 

penempatan terminal bus tipe – B, kemudian 

untuk penggunaan lahan di lokasi tersebut 

termasuk ke dalam kriteria lahan terbuka yang 

berarti ada potensi untuk penempatan 

terminal, kemudian dari daya dukung lahan 

jenis tanah yang ada pada lokasi yaitu terric 

sulfihemist yang masih memiliki potensi 

untuk penempatan terminal, kemudian dari 

ketersediaan lahan pada lokasi masih cukup 

untuk luasan standar terminal bus tipe – B, 

selanjutnya untuk ongkos transport menuju ke 

terminal masih sangat terjangkau, apalagi jika 

menggunakan kendaraan pribadi masih sangat 

minim untuk biaya, kemudian yang terakhir 

dari aksesibilitas menuju ke terminal, jalan 

menuju terminal cukup baik, baik dari luar 

Kota/Kabupaten ataupun dari dalam Kotanya. 

Dan untuk hasil overlay menggunakan arcgis 

lokasi alternatif untuk terminal bus tipe – B 

sudah sesuai. 

Tabel 3 Alternatif Lokasi Terminal  

Lokasi Kelebihan 
Kekuranga

n 

Alternatif Lokasi 

1 

1. Alternatif 

lokasirterminal  

    busrtipel-lB berada 

dir 

Kabupatenr 

2. Lokasi berada 

dirjalan  

    

kolektorrKelasrjalan

rIII B  

3. Luas lahan 1,99Ha  

4. Akses keluar 

masuk  

terminal 50m  

5. Lokasi terminal 

dekat  

dengan pusat kegiatan  

(Sekolah, Kantor, dan 

Mall)  

6. Lokasi terminal 

tidak terlalu  

jauh dari pusat 

permukiman  

7. Keamanan di 

sekitar lokasi  

    cukup aman karena  

bersebelahan dengan 

Kantor  

POLRES Kuala 

Kapuas  

8. Penerangan jalan 

cukup  

memadai  

Jarak 

minimal 

antar 2 

terminal 

yaitu berada 

di Kota 

Banjarmasi

n 63Km dan 

untuk Kota 

Palangkaray

a 132Km 

Alternatif Lokasi 

2 

1. Alternatif lokasi 

terminal  

bus tipe - B berada di  

Kabupaten  

2. Luas lahan 2,1 Ha  

3. Akses keluar 

masuk  

terminal 50m  

4. Lokasi terminal 

semakin  

dekat dengan pusat 

kegiatan  

(Sekolah, Kantor, dan 

Mall)  

5. Lokasi terminal 

semakin  

dekat dengan pusat  

permukiman  

Lokasi 

berada di 

jalan lokal 

Kelas jalan 

III C  
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6. Keamanan di 

sekitar lokasi  

cukup aman karena 

dekat  

dengan Kantor 

POLRES  

Kuala Kapuas dan 

berada di  

dekat pusat Kota  

7. Penerangan jalan 

cukup  

memadai  

   Sumber : Hasil Analisis 2023 

Berdasarkan dari hasil analisis kesesuaian 

lokasi dan juga overlay (penggabungan dari 

beberapa kriteria kesesuaian lokasi) dapat 

diketahui bahwa untuk lokasi 

alternatifrlokasirterminalrbus tipel–lBrdi 

Kuala Kapuas memiliki : 

1. Kemiringan lereng 0 - 3 % yang di mana 

untuk nilai tersebut sangat sesuai untuk 

lokasi terminal bus tipe - B. 

2. Untuk penggunaan lahan yang ada di 

lokasi alternatif tersebut termasuk ke dalam 

ladang yang di mana ada potensi untuk 

lokasi terminal bus tipe - B. 

3. Untuk daya dukung lahan yang ada di 

lokasi alternatif yaitu memiliki jenis tanah 

terric sulfihemist yang masih memiliki 

potensi untuk penempatan terminal. 

4. Untuk ketersediaan lahan pada lokasi 

masih cukup untuk luasan standar terminal 

bus tipe – B. 

Gambar Peta Overlay Kesesuaian Lokasi 

Terminal Bus Tipe-B di Kuala Kapuas : 

 

 

 

 

 

 
 

 

5. Kesimpulan dan Rekomendasi 

5.1 Kesimpulan  

Untuk kesesuaian lokasi alternatif 

memiliki kemiringan lereng 0- 3% yang 

berarti dapat dikatakan bahwa lokasi tersebut 

masuk dalam kategori sesuai untuk 

penempatan terminal bus tipe – B, kemudian 

untuk penggunaan lahan di lokasi tersebut 

termasuk ke dalam kriteria lahan terbuka 

yang berarti ada potensi untuk penempatan 

terminal, kemudian dari daya dukung lahan 

jenis tanah yang ada pada lokasi yaitu terric 

sulfihemist yang masih memiliki potensi 

untuk penempatan terminal, kemudian dari 

ketersediaan lahan pada lokasi masih cukup 

untuk luasan standar terminal bus tipe – B, 

selanjutnya untuk ongkos transport menuju 

ke terminal masih sangat terjangkau, apalagi 

jika menggunakan kendaraan pribadi masih 

sangat minim untuk biaya, kemudian yang 

terakhir dari aksesibilitas menuju ke 

terminal, jalan menuju terminal cukup baik, 

baik dari luar Kota/Kabupaten ataupun dari 

dalam Kotanya. 

 

Untuk alternatif lokasi terminal bus tipe 

– b yang sesuai adalah alternatif lokasi 1 

yang di mana lokasi tersebut memenuhi 

kriteria dari standar untuk lokasi terminal 

bus tipe – B adapun kelebihan dari lokasi 

alternatif 1 yaitu. Alternatifnlokasinterminal 

busntipel-lB berada di Kabupaten, Lokasi 

berada dirjalanrkolektorrKelasrjalanrIII B, 

Luas lahan 1,99Ha, Akses keluar masuk 

terminal 50m, Lokasi terminal dekat dengan 

pusat kegiatan (Sekolah, Kantor, dan Mall), 

Lokasi terminal tidak terlalu jauh dari pusat 

permukiman, Keamanan di sekitar lokasi 

cukup aman karena bersebelahan dengan 

Kantor POLRES Kuala Kapuas, Penerangan 

jalan cukup memadai. 

 

5.2 Rekomendasi 

       Maka dapat diajukan rekomendasi 

berupa: 
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Bagi Pemerintah : 

     Rekomendasi yang ditawarkan untuk 

pemerintah terkait yaitu penelitian ini 

diarahkan sebagai bahan evaluasi, 

pertimbangan, arahan dan rancangan untuk 

alternatif penentuan lokasi terminal bus tipe – 

B di Kuala Kapuas. Selain itu rekomendasi 

yang ditawarkan oleh peneliti kepada 

Pemerintah Kabupaten Kapuas, penelitian ini 

dapat digunakan sebagai referensi ataupun 

masukan kepada pemerintah Kabupaten 

Kapuas dalam menentukan alternatif lokasi 

untuk terminal bus tipe–B di Kuala Kapuas 

yang sesuai. 

Bagi Masyarakat : 

     Rekomendasi yang ditawarkan kepada 

masyarakat yaitu diharapkan untuk mampu 

memberi penilaian terhadap kesesuaian 

lokasi terminal bus tipe – B agar terminal 

bus tipe – B dapat dikembangkan dengan 

baik dan dapat berjalan dengan baik sama 

seperti terminal bus tipe – B lain pada 

umumnya.  

Bagi Akademisi/Peneliti Selanjutnya : 

     Pada bagian ini akan dijelaskan mengenai 

rekomendasi terhadap akademisi atau untuk 

penelitian selanjutnya. Penelitian ini dapat 

menjadi bahan pustaka dalam bidang ilmu 

perencanaan wilayah dan kota mengenai 

alternatif penentuan lokasi terminal bus tipe 

– B. Rekomendasi untuk 

akademisi/penelitian selanjutnya antara lain : 

 Analisis kinerja operasional terminal bus 

tipe – B di Kuala Kapuas, Kecamatan 

Selat, Kabupaten Kapuas, Provinsi 

Kalimantan Tengah. 

 Analisis pengaruh terminal bus tipe – B di 

Kuala Kapuas terhadap perkembangan 

ekonomi daerah Kabupaten Kapuas. 

 Analisis sirkulasi arus lalu lintas di 

terminal bus tipe – B di Kuala Kapuas, 

KecamatanSelat, KabupatenKapuas, 

ProvinsiKalimantan Tengah.  

 Strategi pengembangan fasilitas yang ada 

di terminal bus tipe–B di Kuala Kapuas, 

Kecamatan Selat, Kabupaten 

Kapuas,Provinsi Kalimantan Tengah.   
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