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ABSTRAKSI

Muhammad Naofal Rasyid, 05.21.127P, “STUDI EVALUASI KINERJA
PELAYANAN DAN TARIF MODA ANGKUTAN LAUT SPEEDBOAT
(Studi Kasus : Jalur Angkutan Laut Keta Tidore Kepulauan ke Sofifi, Maluku
Utara)”

Dosen Pembimbing I : Ir. Nusa Sebayang, MT; Dosen Pembimbing II : Drs.
Kamidjo Rahardjo, ST., MT

Kata Kunci : Pelayanan, Tarif, Angkutan Laut, Speedboat

Salab satu moda angkutan laut paling dominan yang di gunakan oleh
masyarakat Kota Tidore Kepulauan adalah Speedboar. Studi ini di laksanakan
sepanjang jalur angkutan laut Speedboat dari Kota Tidore Kepulauan ke Sofifi,
Maluku Utara. Evaluasi ini dilakukan untuk mengidentifikasi tingkat dampak
yang di timbulkan dengan pendekatan sudut pandang penumpang (tingkat
pelayanan) meliputi : (1) Tingkat operasi kendaraan; (2) Faktor muat (load factor);
(3) Frekuensi pelayanan; (4) Waktu tunggu dan headway; (5) Waktu tempuh dan
kecepatan perjalanan; dan dari sudut pandang pengusaha (operator) meliputi : (1)
Biaya operasional kendaraan; (2) Pendapatan per hari; (3) keuntungan dan
kerugian; (4) Tarif.

: Metode survei yang di gunakan ialah survei dinamis, survei stastis,
wawancara dengan operator dan wawancara dengan penumpang. Survei dinamis
dilakukan dengan cara surveyor langsung dengan menumpang kendaraan yang
akan di teliti, dan survei statis berupa pengamatan di dermaga pemberangkatan
penumpang. Sedangkan metode perhitungan menggunakan standarisasi dari dinas
perhubungan.

Hasil Evaluasi Kinerja Pelayanan menunjukkan : (1) Tingkat Operasi
Kendaraan sebesar 50%; (2) Faktor Muat (Load Factor) sebesar 122,32%; 3)
Frekuensi Pelayanan sebanyak 7 kendaraan per hari; (4) Headway selama 74
menit, Waktu Tunggu selama 37 menit; (5) Waktu Tempuh 43,29 Menit dan
Kecepatan Perjalanan 20,58 km/jam. Hasil Evaluasi Tarif menunjukkan : (1)
Biaya Operasional Kendaraan (BOK) sebesar Rp. 25.559,19-; (2) Pendapatan Per
Hari tertinggi sebesar Rp. 600.000,- terendah sebesar Rp. 570.000,-; (3)
Keuntungan Per Hari tertinggi sebesar Rp. 221.315,01- dan terendah sebesar Rp.
191.315,01-; (4) Tarif Sebesar Rp. 37.192,27-. Berdasarkan hasil evaluasi kinerja
pelayanan yang di berikan menunjukkan bahwa pelayanan yang di berikan belum
baik, sehingga perlu di pertimbangkan pengoptimalisasi jumlah armada.
Sedangkan hasil evaluasi tarif yang di berlakukan saat ini sangat mahal dan
memberatkan penumpang. Tarif ideal berdasarkan hasil evaluasi yaitu Rp.
14.601,65.
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BABI
PENDAHULUAN

1.1. Latar Belakang

Suatu kota merupakan pusat dari seluruh aktivitas masyarakat yang
beraneka ragam, untuk itu sangat diperlukan sarana dan prasarana yang memadai
agar mendukung aktivitas tersebut termasuk dalam hal ini adalah sarana
transportasi, sehingga dengan adanya sarana transportasi yang baik akan sangat
menunjang perkembangan kota tersebut.

Kota Tidore Kepulauan sebagai salah satu kota di propinsi Maluku Utara
yang di mekarkan pada tahun 2003 adalah sebuah kota pulau dengan jumlah
penduduk sekitar 457,46 jiwa/km®. Terdiri dari 4 pulau yakni Pulau Tidore
dengan luas wilayah 116 km?, Pulau Mare dengan luas wilayah 19 km?, Pulau
Maitara dengan luas wilayah 14 km? Pulau Filonga dengan luas wilayah 1,12
km? untuk Pulau Filonga tidak berpenghuni.

Kota Tidore mempunyai batas-batas administratif sebagai berikut :

¢ Sebelah Utara : Pulau Ternate

¢ Sebelah Selatan : Pulau Mare

¢ Sebelah Barat : Pulau Maitara

e Sebelah Timur : Pulau Halmahera dan Pulau Filonga

Pemindahan Ibukota Provinsi Maluku Utara dari Temate ke Sofifi, secara
substansional membawa efek positif dan negatif. Imbas dari kondisi ini pada Kota

. Tidore Kepulauan yakni meningkatnya mobilitas masuk dan keluar penduduk
dengan berbagai aktivitas yang heterogen. Potensi ini membawa pengaruh pada



peningkatan ekonomi masyarakat Kota Tidore Kepulauan. Akan tetapi dibalik
potensi ini, ada permasalahan pada kurang terakomodasinya kebutuhan
masyarakat di sektor angkutan umum.

Dominasi angkutan umum di Kota Tidore Kepulauan adalah pada
angkutan laut dengan berbagai tipe moda. Sampai pada saat ini moda angkutan
umum yang masih aktif beroperasi adalah angkutan laut speedboat.

Berdasarkan observasi dilapangan, permasalahan yang muncul pada moda
angkutan laut speedboar dari Kota Tidore Kepulauan ke Sofifi adalah : tidak
adanya jadwal keberangkatan yang tetap, penumpang menunggu terlalu lama,
jumlah penumpang yang melebihi kapasitas kendaraan speedboat, sedangkan
untuk ketetapan tarif, permasalahan yang muncul ialah besaran tarif yang berlaku
dirasakan terlalu mahal.

Berdasarkan fokus dari konteks diatas, maka tugas akhir ini diangkat
dengan judul : “Studi Evaluasi Kinerja Pelayanan dan Tarif Moda Angkutan Laut
Speedboat, Jalur Angkutan Laut Tidore Kepulauan ke Sofifi, Maluku Utara.

1.2. Tdentifikasi masalah
Berdasarkan latar belakang yang telah di jelaskan di atas, maka identifikasi
masalah dapat diuraikan sebagai berikut :
1. Penumpang yang berada dalam angkutan masih berdesak-desakan,
dapat di artikan bahwa Faktor Muat (Load Factor) tinggi.
2. Frekuensi pelayanan angkutan pada hari — hari operasi relatif masih
rendah.
3. Penumpang menunggu terlalu lama untuk berangkat, dapat diartikan
bahwa Headway dan Waktu Tunggu angkutan tinggi.



4. Tarif moda angkutan laut speedboat yang diberlakukan sering berubah

—ubah.

1.3. Rumusan Masalah
Faktor permasalahan tersebut dalam studi ini diangkat sebagai rumusan
masalah, antara lain :
1. Bagaimana upaya untuk melakukan perbaikan kinerja pelayanan
angkutan laut speedboat ? |
2. Berapakah besar tarif moda angkutan laut Speedboat di Kota Tidore

Kepulauan yang ideal ?

1.4. Ruang Lingkup Bahasan
Berdasarkan rumusan masalah diatas, pada studi ini ruang lingkup bahasan

dibatasi sebagai berikut :
1. Evaluasi kinerja pelayanan meliputi Tingkat Operasional Kendaraan,
Faktor Muat (Load Factor), Frekuensi Pelayanan, Waktu Tunggu dan
Headway, Waktu Tempuh dan Kecepatan Perjalanan.
2. Evaluasi Tarif meliputi Biaya Operasional Kendaraan (BOK) yang
terdiri dari Biaya Langsung Dan Biaya Tidak Langsung, Perdapatan

per hari, Keuntungan serta Kerugian per Hari.

1.5. Batasan Masalah

Karena banyaknya permasalahan yang ada dan agar tidak menyimpang
dari tujuan semula, maka Tugas Akhir ini dibatasi dalam batasan — batasan
sebagai berikut :



1. Objek yang akan di evaluasi hanya pada Moda Angkutan Umum jenis
Speedboat.
2. Survey hanya akan dilakukan pada jam sibuk dan jam tidak sibuk

selama 1 minggu.

1.6. Maksud dan Tujuan Studi
Berdasarkan uraian permasalahan diatas, maka maksud dari dilakukannya

studi ini ialah mengevaluasi sampai sejauh mana kinerja pelayanan dan tarif yang
di berlakukan pada angkutan laut Speedboar jalur angkutan dari Kota Tidore
Kepulauan ke Sofifi. Sedangkan tujuannya ialah agar masyarakat mendapatkan

suatu pelayanan dan tarif yang sesuai dengan yang di standarkan oleh pemerintah.



BABII
LANDASAN TEORI

2.1, Defenisi dan Konsep Penelitian

Defenisi dari konsep penclitian adalah pengertian dari tema penelitian
yang menjadi fokus penelitian/studi. Artinya, sebagai batasan awal dalam proses
survey, kompilasi hingga analisis dan arahan penelitian.

Berdasarkan defenisi tema diatas, konsep penelitian adalah memfokuskan
output pada tingkat pelayanan dan tarif moda. Adapun konsep penyusunan terbagi
pada beberapa langkah, antara lain :

1. Survey awal, meliputi identifikasi permasalahan yang cukup mendasar,
dalam arti urgent untuk dilakukan perbaikan sehingga wusaha
peningkatan kinerja pelayanan yang baik kepada masyarakat. dapat
tercapai secara bertahap.

2. Kompilasi data, meliputi data — data hasil survey lapangan (primer)
dan data sekunder serta wawancara dan kuisioner untuk di jadikan
kebutuhan dalam menganalisa sasaran yang ingin di capai.

3. Analisa, meliputi proses perhitungan, asumsi dan alternatif.

4. Arahan, proses terakhir yang memprioritaskan keputusan pada
alternatif yang di pilih sehingga sasaran yang di capai dapat terjawab.

2.2. Transportasi Sebagai Permintaan Turunan
Pada dasamnya transportasi timbul dari adanya usaha manusia melawan

jarak. Sejak lahir manusia memiliki kebutuhan akan barang dan jasa. Antara



manusia dan kebutuhannya terdapat jarak fisik yang harus ditempuh, untuk itu ada
kebutuhan akan transportasi. Mengikuti istilah dalam perekonomian,
“permintaan” adalah sesuatu yang ingin dipenuhi atau ingin didapatkan,
sedangkan lawannya adalah “sediaan” yaitu sesuatu atau sumberdaya yang ada.

Kegiatan manusia sehari—hari sangat bersangkutpaut dengan produksi
barang dan jasa untuk memenuhi kebutuhannya yang beraneka ragam. [Nasution,
2008 : 8).
Kegiatan ini tidak dapat dilepas dari permintaan akan transportasi, karena :

1. Tiap semua bahan baku atau sumber daya ada di sembarang tempat.

2. Barang yang diproduksi harus dipasarkan di tempat pemasaran.

3. Konsumen harus mendatangi tempat pemasaran tersebut.

Berdasarkan uraian diatas, jelas bahwa transportasi bukanlah suatu tujuan
yang di inginkan. Transportasi merupakan alat bantu yang sangat dibutuhkan
untuk mencapai tujuan yang diinginkan, maka transportasi di sebut sebagai

Permintaan Turunan (Devired Demand).

23. Kiasifikasi Fisik Moda dan Pelayanan Transportasi

2.3,1. Klasifikasi Fisik Moda Transportasi

Pengklasifikasian transportasi pada sub bab ini merujuk pada klasifikasi
berdasarkan elemen naturalnya. Elemen natural yang dimaksudkan pada dasamya
adalah karakter prasarana jalur jalan (Ways) yang digunakan untuk transportasi.
Perkembangan teknologi memungkinkan hampir seluruh jenis media yang ada di
dunia ini digunakan sebaga prasarana transportasi. Pengelompokkan moda



berdasarkan elemen natural dapat di bedakan atas Moda Angkutan Darat,

Angkutan Bawah Air, Udara, dan Ruang Angkasa.

2.3.1.1. Pemilihan Moda
Moda atau jenis transportasi yang umumnya dikenal dikelompokkan
menjadi 3 (tiga), yaitu :
1. Udara, yaitu dengan moda pesawat dan prasarana bandara.
2. Air, yaitu dengan moda kapal dan prasarana dermaga atau pelabuhan.
3. Darat, yaitu: jalan raya (dengan moda berupa mobil, bus, sepeda motor),
jalan rel (kereta api), lain-lain (kabel, pipa dan sebagainya).
Pemilihan moda sangat berkaitan dengan perilaku vpelaku perjalanan.
pemilihan moda angkutan merupakan akibat dari adanya transaksi antara kegiatan
Supply dan Demand. Variabel Supply merupakan besaran kuantitatif dari tingkat
pelayanan (Level Of Service) yang disediakan, misalnya: jumlah ketersediaan
armada, jumlah tempat duduk, frekuensi kendaraan, ongkos/tarif, kenyamanan
dan keamanan. Adapun variabel Demand merupakan gambaran dari kondisi sosial

ekonomi dari pengguna moda angkutan. [Rizki Permata Sari 2008 : 48]

2.3.1.2. Jenis Angkutan Laut

Pelayanan angkutan laut meliputi pelayanan angkutan penumpang dan
barang. Sarana angkutan laut pada umumnya menggunakan kapal bertipe kecil
dengan kepemilikan masyarakat atau perorangan. Beberapa jenis angkutan
transportasi laut tradisional dan modern dapat dilihat pada Tabel 2.1 berikut.



Tabel 2.1. Jenis Angkutan Laut Tradisional dan Modern

No.

Jenis
Anghkutan Laut

Tipe Angkutan

Keterangan

Klotok

Angkutan barang dan
penumpang

*

Melayani penyeberangan
jarak dekat

Daya angkut maksimal 12
orang

Digerakkan oleh mesin,
berbahan bakar solar

Speed Boat

Angkutan penumpang

Melayani rute antar kota
(relatif jauh)

Daya angkut maksimal 12
orang

Digerakkan oleh mesin,
berbahan bensin dan minyak
tanah

Jukung

Angkutan barang
(terutama tanaman

pangan)

Melayani trayek yang cukup
jauh, ke dacrah transmigrasi
atau pedalaman

Daya angkut 30-60 ton
barang

Digerakkan oleh mesin,
berbahan bakar solar

Tongkang

Angkutan barang
(hasil tambang,
industri dan hutan)

Tidak bermesin

Berlabuh di pelabuhan /
dermaga / pangkalan khusus
milik Perusahaan / industry

Sampan /
Perahu

Angkutan
tradisional

Kapal kayu sederhana tidak
bermotor

Dimiliki perorangan, sebagai
sarana transportasi pribadi

Kapal Venes/
Kapal layar

Kapal dagang

Milik pribadi atau
perusahaan antar provinsi.

[Sumber: diadopsi dari Tesis Rizki Permata Sari 2008 : 53]




2.302‘

Klasifikasi Tingkat Pelayanan Transportasi

Prasarana transportasi akan terdapat dimana pun manusia tinggal. Tetapi

terdapat limitasi pada setiap prasarana transportasi, yaitu :

1.

Rute
Banyak jenis pelayanan moda transportasi dengaxi rute sangat terbatas,

misalnya rel dan trem yang sangat bergantung pada jaringan relnya.
Selain itu moda yang lain dapat bergerak bebas kapan saja, waktu dalam
kawasan tertentu. Rute suatu moda transportasi dapat di bedakan atas :
rute biasa / umum (Regular Route) dan rute bebas (Charter).

Rute umum adalah bentuk dari spesialisasi yang dimaksudkan agar
sejumlah tertentu dan tipe pelayanan dari moda transportasi tertentu
selalu tersedia untuk memindahkan barang atau orang diantara 2 titik
atau sejumlah titik — titik pemberhentian yang dilalui dalam suatu jalur
jalan. Pelayanan rute umum ini terjadwal (Scheduled), sehingga
keberangkatan dan kedatangannya terpatok pada waktu yang telah
ditentukan. Pelayanan moda transportasi lainnya.yang tidak terlalu
terpatok pada jadwal (lebih luwes dan tidak kaku) disebut rute bebas
(Charter) dengan karakter tidak terjadwal (Non Scheduled / Tramp).

Daerah Operasi

Tujuan Klarifikasi ini untuk mengidentifikasi bahwa pelayanan moda
transportasi hanya beroperasi pada suatu kawasan tertentu (in/and) atau
melayani pelabuhan pada teluk atau pesisir tertentu (oversea).
Pertimbangannya adalah secara geografis, karena hanya transportasi



antar pesisir tertentu (coastal transport), transportasi air adalah yang
paling sesuai, sedangkan oversea belum mungkin dilakukan lewat rel

atau jalan raya.

3. Jarak Tempuh
Jarak adalah relatif, tergantung defenisi “jarak™ dan pengertian “wilayah”
yang akan digunakan. Pada dasarnya klasifikasi ini terdiri dari jarak lokal
(Yocal) dan jarak jauh (Jong distance). Jarak lokal dapat di gunakan untuk
menggambarkan sebuah pergerakan yang tergantung pada fasilitas
transportasinya, jadi baik jarak dekat maupun jarak jauh dapat juga
disebut lokal. Secara umum perbedaan perbedaan jarak jauh dan pex.xdek
tergantung pada modanya dan perbandingan jarak tempuh terjauh moda

tersebut dengan jarak tempuh yang di maksud.

4. Peranan Moda
| Peran pelayanan moda antara adalah mengumpulkan orang atau barang
dalam kawasan yang terbatas untuk memindahkan kumpulan tersebut
kedalam suatu pergerakan yang lebih besar kapasitasnya (line haul)
dengan jarak yang relatif besar menuju suatu tujuan yang umum atau
menuju suatu tempat yang menguraikan pergerakan besar tersebut
menjadi pergerakan — pergerakan kecil lainnya.

24. Angkutan Umum
Angkutan pada pokoknya adalah kegiatan memindahkan sesuatu (orang

dan / atau barang) dari suatu tempat ke tempat lain. Tujuannya membantu orang
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atau kelompok orang menjangkau berbagai tempat yang dikehendaki, atau
mengirimkan barang dari tempat asal ke tempat tujuan. Prosesnya dapat
dilakukan dengan menggunakan sarana angkutan berupa kendaraan atau tanpa
kendaraan (diangkut oleh orang). Dengan atau tanpa kendaraan, pengangkutan
dapat dikategorikan menjadi pengangkutan orang dan pengangkutan barang.
Angkutan penumpang dengan angkutan umum adalah angkutan penumpang
dengan menggunakan kendaraan umum dan dilaksanakan dengan sistem sewa

atau bayar.

2.5. Pelayanan Angkutan Umum
Dasar — dasar hukum yang terkait dengan kualitas tingkat pelayanan

angkutan umum terdapat dalam :

- UU. No. 14 Tahun 1992, pasal 36 :

Pelayanan angkutan orang dengan kendaraan umum, terdiri dari :

2. Angkutan antar kota yang merupakan pemindahan orang dari suatu
kota ke kota lain.

b. Angkutan kota yang merupakan pemindahan orang dalam wilayah
kota.

¢. Angkutan pedesaan yang merupakan pemindahan orang dalam dan
atau antar wilayah pedesaan.

d. Angkutan lintas batas negara yang merupakan angkutan orang yang
melalui lintas batas negara lain.
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- TUU. No. 14 Tahun 1992, Pasal 37 ayat 1 :
Pelayanan angkutan orang dengan kendaraan umum sebagaimana
dimaksud dalam pasal 36, dapat dilaksanakan dengan trayek tetap dan

teratur atau tidak dalam trayek.

- UU.No. 14 Tahun 1992, Pasal 37 ayat 2 :
Pelayanan angkutan orang dengan kendaraan umum dalam trayek tetap

dan teratur, scbagaimana dalam ayat (1) dilaksanakan dalam jaringan

trayek.

- TUU. No. 14 Tahun 1992, pasal 47 : |
Pengemudi kendaraan umum dapat menurunkan penumpang dan / atau
barang yang diangkut pada tempat pemberhentian terdekat, apabila
ternyata penumpang dan / atau barang yang diangkut dapat

membahayakan keamanan dan keselamatan angkutan.

Dengan semakin meningkatnya pendapatan masyarakat dan tersedianya
berbagai jenis moda transportasi, diperlukan peningkatan kualitas pelayanan yang
meliputi keselamatan dan keandalan, ketepatan waktu, kemudahan pelayanan dan

kenyamanan.

A. Kesclamatan Perjalanan dan Keandalan
Keselamatan Perjalanan yaitu makin diperkecilnya gangguan bagi
angkutan penumpang dan barang dimulai sejak awal perjalanan sampai
dengan tibanya di tempat tujuan. Keandalan (reliability) banyak didasari
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atas dukungan sistem pemeliharaan, tingkat teknologi, dan kemampuan

personil dalam menanganinya.

. Ketepatan Waktu (Punctuality of Schedule)

Ketepatan waktu adalah persyaratan masyarakat pengguna yang
memungkinkan mereka mampu merencanakan kegiatan yang berkaitan
dengan kegiatan yang berada pada lokasi tujuan. Pengaturan yang
terencana sangat dibutuhkan. Hal ini dimulai dengan sadar waktu (Time

Conciousness), sebagai salah satu ciri masyarakat maju.

. Kemudahan Pelayanan

Dengan kemudahan pelayanan dimaksudkan suatu kepastian pelayanan
yang memungkinkan sescorang untuk dapat dialayani, baik bagi
penumpang maupun barang Bagi penumpang, kepastian dalam
mendapatkan pelayanan di tingkat manapun yang dipilihnya sangat
didambakan. Demikian pula dengan hal kemudahan dalam mendapatkan
ruang kendaraan angkut untuk mengirimkan suatu barang, sebagai

pencerminan memperoleh kemudahan pelayanan.

. Kenyamanan

Dengan berubahnya tingkat kualitas hidup masyarakat indonesia, maka
ditantut pula suata pelayanan yang lebih baik daripada keadaan sekarang.
Beberapa elemen yang mendukung kenyamanan antara lain sebagai
berikut :
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1. Kapasitas penumpang di tiap angkutan

2. Kenyamanan perjalanan (Riding Comfor?).

3. Penampilan (Appearence)

4. Kebersihan (terhadap kotoran, debu, sampah, dan sebagainya).

2.6. Tingkat Pelayanan

Untuk memberikan penilaian pada kualitas tingkat pelayanan adalah
sangat sulit, hal ini mengingat bahwa setiap pengguna jasa angkutan akan
memberikan penilaian yang berbeda — beda terhadap kualitas tingkat pelayanan,
misalnya terhadap keandalan, kenyamanan dan keselamatan. Untuk itu guna
memberikan penilaian terhadap kualitas tingkat pelayanan digunakan kriteria yang

telah di rekomendasikan oleh instansi terkait.

2.6.1. Tingkat Operasional Kendaraan
Tingkat Operasional Kendaraan merupakan rasio antara jumiah kendaraan
yang beroperasi dengan jumlah kendaraan yang diijinkan pada masing —

masing trayek.

2.6.2. Faktor Muat (Load Factor)
Faktor Muat atau Load Factor di defenisikan sebagai perbandingan antara

jumlah penumpang dengan kapasitas tempat duduk pada suatu satuan

waktu tertentu.

Lf=(Pgz/Td)x 100%
Sumber : Diadopsi dari tugas akhir Ruslan Effendie, 2006
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Dimana :
Lf :Load Factor (%)
Pgz :jumlah penumpang yang diangkut pada suatu zona

Td : Kapasitas Tempat duduk

Faktor muat yang di isyaratkan oleh Bank Dunia adalah 90 %, jika
melebihi maka pelayanannya buruk, dan bila kurang dari 90 %, maka

pelayanannya baik.

. Frekuensi Pelayanan

Frekuensi pelayanan adalah jumlah perjalanan kendaraan dalam satuan
waktu tertemtu yang dapat diidentifikasi sebagai frekuensi tinggi atau
rendah. Frekuensi berbanding terbalik dengan waktu antara / headway.
Semakin besar frekuensi pelayanan maka headway semakin kecil sehingga
waktu tunggu yang diperlukan oleh pengguna jasa angkutan speedboat

semakin pendek.

Waktu Tunggu dan Headway
Waktu tunggu adalah lamanya waktu diperlukan oleh calon penumpang

untuk menunggu kendaraan yang akan menganghkutnya, Waktu tunggu
mterupakan fungsi dari headway pelayanan angkutan umum datt headway
pelayanan angkutan umum memiliki hubungan terbalik dengan frekuensi
pelayanan dalam satuan waktu tertentu.

Secara matematis waktu tunggu dapat di ramuskan sebagai berikut :
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WT=0,5 X Hw
Sumber : Diadopsi dari tugas akhir Ruslan Effendie, 2006

Dimana :
WT : Waktu Tunggu (menit)

Hw : Headway (menit)

Headway adalah waktu antara satu angkutan dengan angkutan lain yang
berurutan di belakangnya pada rute yang sama. Headway makin kecil
menunjukkan frekuensi makin tinggi, sehingga akan menyebabkan waktu

tunggu yang rendah. Headway yang diperoleh dengan rumus :

b &2

fr
Sumber : Diadopsi dari tugas akhir Ruslan Effendie, 2006

Dimana :
Hw : Headway (menit)

fr  : Frekuensi

Waktu Tempuh dan Kecepatan Perjalanan

Waktu tempuh menunjukkan lamanya waktu yang diperlukan untuk
menempuh satu kali perjalanan (satu rit) termasuk waktu yang digunakan
untuk singgah. Sedangkan untuk kecepatan perjalanan diperlukan dengan

membagi panjang rute dengan waktu tempuh.
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2.7. Tarif Angkutan

Tarif adalah jasa angkutan yang harus dibayar oleh pengguna jasa, baik
melalui mekanisme perjanjian sewa menyewa, tawar menawar, maupun ketetapan
pemerintah. Harga jasa angkutan yang ditentukan mengikuti sistem tarif, berlaku
secara umum dan tidak ada ketentuan lain yang mengikat perusahaan angkutan
dan pemilik barang atau penumpang kecuali apa yang sudah diatur dalam buku
tarif. [Warpani, 2002 : 149). Jika harga angkutan ditetapkan melalui mekanisme,
maka harga tersebut berlaku bagi pihak yang terkait dalam perjanjian, yang dapat
ditentukan menurut waktu pemakaian (Time Charter) atau tempat tujuan
pengiriman (Voyage Charter). Waktu pemakaian lebih luas dapat mencakup
beberapa kali tujuan pengiriman.

Tarif yang ditetapkan oleh pemerintah bertujuan terutama melindungi
kepentingan masyarakat (konsumen) dan selanjutnya produsen (operator) untuk
kelangsungan usaha. Bagi pelayanan kelas eksekutif biasanya penentuan tarif
diserahkan kepada produsen dengan pertimbangan pangsa pasamya adalah
golongan ekonomi menengah keatas dan faktor kebijakan subsidi silang.

Dasar hukum yang terkait dengan kebijakan tentang penentuan tarif
angkutan terdapat dalam :

- Keputusan menteri perhubungan No. 8 Tahun 1995, tentang
kebijakan tarif angkutan penumpang dan barang pasal, 1 :

1. Tarif angkutan terdiri dari kelas ekonomi dan non ekonomi.
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2. Kapasitas non ekonomi penumpang sebagaimana yang dimaksud pada
ayat (1) pasal ini tidak boleh melebihi 40 % dari kapasitas angkutan

sungai dan danau yang beroperasi.

PP No. 41 Tahun 1993, pasal 46 ayat 1 :

1. Struktur tarif pelayanan ekonomi dalam trayek tetap dan teratur terdiri
dari tarif dasar dan tarif jarak.

2. Struktur tarif pelayanan non ekonomi dalam trayek tetap dan teratur

terdiri dari tarif dasar, tarif pelayanan. Tambahan dan tarif jarak.

UU No. 14 tahun 1992, pasal 43 ayat 1 :
Pengusaha angkutan wajib mengangkut orang dan / atau barang setelah
disepakatinya perjanjian pengangkutan dan / atau dilakukan pembayaran

biaya angkutan oleh penumpang dan / atau pengirim barang.

PP No. 41 Tahun 1993, tentang angkutan jalan pasal 43 :
Tarif angkutan penumpang terdiri dari tarif dalam trayek dalam trayek

tetap dan teratur dan tarif tidak dalam trayek.

PP No. 41 Tahun 1993, pasal 45 ayat 1 :
Golongan tarif angkutan pemampang dalam trayek tetap dan teratur
sebagaimana dimaksud dalam pasal 43, terdiri dari tarif pelayanan

ekonomi dan farif pelayanan non ekonomi.
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2.7.1. Biaya Operasional Kendaraan (BOK)

Salah satu kebijakan penentuan tarif adalah penentuan tarif

berdasarkan biaya operasional. Penetapan tarif ini dilakukan dengan

menghitung biaya operasi satuan yang dinyatakan per ton-kilometer untuk

angkutan barang dan per penumpang - kilometer untuk angkutan

penumpang.
Biaya operasi kendaraan adalah biaya yang di keluarkan untuk

kendaraan selama melakukan perjalanan untuk menghasilkan jasa.

Komponen — komponen biaya operasi kendaraan terdiri dari biaya

langsung dan biaya tidak langsung. Yang termasuk dalam biaya langsung

antara lain :

1.

2.

Yang termasuk dalam biaya tidak langsung antara lain :

1.

Gaji dan tunjangan awak kendaraan
Bahan bakar minyak (BBM)

Servis kecil

Servis Besar

Suku Cadang dan Bodi

Retribusi dermaga

Asuransi :

a. Asuransi Kendaraan

b. Asuransi Awak kendaraan

¢. Asuransi Penumpang Kendaraan

Biaya pegawai selain awak kendaraan.
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Tunjangan perawatan kesehatan
Asuransi kecelakaan

Tunjangan lain — lain.

2. Biaya Pengelola, antara lain :

Administrasi kantor (biaya surat menyurat, biaya alat tulis
memulis)

Pemeliharaan kantor (misal, pengecatan kantor)

Listrik dan air

Telepon dan Telegram

Ijin Trayek

Biaya lain - lain.

Dalam menghitung komponen — komponen biaya operasional kendaraan

telah diatur dalam keputusan Direktorat Jenderal Perhubungan Darat No :

274 / HK.105 / DRDJ / 96, yaitu :

- Biayalangsung
1. Produksi per kendaraan yang terdiri dari :
a. Km-tempuh /rit = v (km)
b. Frekuensi / hari = eeieeceeeee . (TIL)
¢. Km-tempuh/hari (axb) = ritiiriaeaneanne (Km/ hari)
d. Penumpang/rit R { : 1} 1) |
¢. Penumpang / hari (b x d) = ivreenenee. (POP)
f. Hari operasi / bulan = reeieceseceeee.. (hari)
g. Km-tempuh/bulan (c x f) = iereeeeenae. (km)

20



h. Penumpang/bulan (e x f)

veeveeeenene. (pNP)

i. Km-tempuh/tahun(gx 12bln) = ................ (km/tahun)
j- Penumpang/tahun(hx 12bln) = ...__...._...... (pnp)
Keterangan :

Rit adalah satu kali perjalanan dari tempat asal ke tempat tujuan

Waktu tempuh / rit adalah lama pekerjaan dalam satu rit

Jarak tempuh / rit adalah jarak km yang ditempuh untuk satu kali jalan

dari tempat asal ke tempat tujuan.

Jarak tempuh / hari adalah jarak km yang ditempuh dalam satu hari

Hari operasi / bulan adalah jumlah hari operasi dalam satu bulan.

2.

3.

Penyusutan kendaraan

Biaya awak per kendaraan-km
Biaya bahan bakar minyak (BBM)
Servis kecil

Servis besar

Biaya Retribusi dermaga

Biaya asuransi / kend-km

- Biaya tidak langsung

I

Biaya tidak langsung merupakan jumlah keseluruhan biaya tidak
langsung per segmen usaha per tahun dibagi dengan jumlah
kendaraan per segmen usaha
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- Biaya pokok / pnp-km
Tarif angkutan merupakan hasil perkalian antara tarif pokok dan jarak
(kilometer) rata — rata satu perjalanan dan tambahan 10% untuk jasa

keuntungan perusahaan.

2.7.2. Pendapatan Per Hari
Pendapatan dihitung berdasarkan fungsi dari jumlah penumpang yang

diangkut, jumlah perjalanan yang dicapai dan besarnya tarif.
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BAB III
METODOLOGI STUDI

3.1. Lokasi Studi
Studi ini mengambil lokasi di jalur Transportasi Angkutan Laut Speedboat

dari Kota Tidore Kepulauan ke Sofifi Provinsi Maluku Utara. Studi ini dilakukan
pada 1 (satu) rute yaitu rute angkutan laut Speedboat dermaga Kota Tidore

Kepulauan ke Sofifi, dengan panjang trayek 14,816 km.

3.2. Populasi dan Sampel

Populasi ialah jumlah keseluruhan dari unit analisa yang akan di duga
untuk' dievaluasi tingkat pelayanan dan tarif angkutan Speedboat. Populasinya
adalah semua angkutan Speedboat yang memiliki jalur / trayek dari Kota Tidore
Kepulauén ke Sofifi. Sampel yéng diambil dalam studi ini adalah survey
transportasi dengan prosentase sebesar 10 - %0% dari populasi (jumlah armada)

yang tersedia.

3.3. Peralatan
Dalam melakukan kegiatan survey 'dilapangan, peralatan yang digunakan
antara lain :
1. Blanko survey
2. Alat survey

3. Jam/ penunjuk waktu
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34. Pengumpulan data
Dalam kegiatan survey di lapangan, ada 2 (dua) jenis data yang harus

dikumpulkan, yaitu Data Primer dan Data Sekunder.

3.4.1. Data Primer

Data primer adalah data yang diperoleh dengan cara pengamatan langsung
pada wilgyah studi. Peneliﬁ (surveyor) melakukan pengamatan dan
pencatatan secara sistematik terhadap gejala dan fenomena yang ada pada

objek studi. Data primer yang di kumpulkan antara lain :

1. Waktu keberangkatan dan waktu tiba angkutan laut speedboat
2. Kecepatan perjalanan tiap moda

3. Jarak dan waktu tempuh anglcqtan laut speedboat

4. Jumlah penumpang ssatu angkptan dalam satu kali perjalanan
5. Jumlah armada yang beroperasi tiap hari

6. Jumlah penumpang yang naik dan turun selam perjalanan

7. Kapasitas kendaraan

8. Wawancara penumpang Speedboat

9. 'Wawancara operator / pemilik moda

3.4.2. Data Sekunder
Data sekunder ialah data yang diperoleh dengan cara pengambilan dan
kompilasi data dari instansi — instansi te;rkait, yaitu :

1. Badan Perencanaan dan Pembangunan Daerah (BAPPEDA)

2. Dinas Perhubungan Kota Tidore Kepulauan
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3. Badan Pusat Statistik

4. Gabungan Pengusaha Angkutan Laut

Data sekunder yang dikumpulkan antara lain :

1. Peta Kota Tidore Kepulauan

2. Daftar Tarif Angkutan Laut Speedboat

3. SK walikota Tidore kepulauan tentang Penentuan Tarif Dasar
Angkutan Penumpang Speedboat

4. Daftar Pendapatan Domesﬁlg Regional Bruto (PDRB) Kota
Tidore Kepulauan.

| 5. Daftar jumlah penduduk wilayah studi.

3.5. Metode Pengumpulan Data
3.5.1. Metode Pengumpulan Data Primer
Kegiatan pengumpulan data primer, meliputi :
1. Survey Dinamis (on car)

' Survey di lakukm dengan cara berpartisipasi atau dengan cara
mengikuti langsung kegiatan perangkutan speedboat dari
tempat asal ke tempat tujuan selama satu kali perjalanan, akan
tetapi dengan survey dmamls membutuhkan biaya yang cukup
mahal, tergahtung dari jumlah surveyor yang dibutuhkap.

Satu orang surveyor atau:: satu tim s1;1rveyor hanya dapat

mengumpulkan data satu angkutan dalam satu interval waktu.
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a. Target data

Target data yang dikumpulkan pada survey dinamis antara

lain :

Jumlah penumpang satu kendaraan dalam satu kali
perjalanan

Faktor muat dinamis

Waktu perjalanan untuk setiap angkutan

Kecepatan angkutan

b. Lamanya survey

Survey dilakukan pada 1 (satu) kali perjalanan per hari

dari keberangkatan awal sampai ke tempat tujuan.

Diasumsikan sampel 1 (satu) kendaraan yang di survey per

hari mampu memenuhi kebutuhan data. Jadi kuota survey

total adalah 7 (tujuh) kali dalam 1 (satu) minggu

¢. Data yang harus dicatat

Waktu berangkat

Waktu tiba

Jumlah penumpang dalam kendaraan
Kecepatan kendaraan

Load factor dmamxs
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Bentuk Form Survey Dinamis

Waktu . Jumlah Kecepatan Load
No. berangkat Waldtu tiba Penumpang Ruas factor (%)
Form. Pendataan kedatangan & keberangkatan calon penumpang
No. Nama Penumpang Waktu tiba Asal Tujuan

d. Cara survey

Surveyor menggunakan jam untuk mencatat waktu serta
mencatat dan menghitung jumlah penumpang, dan

mengisi form survey.

2. Survey Statis
Survey statis merupakan survey yang dilakukan- diluar
kendaraan, dimana surveyor berdiri disuatu tempat (stationer)

untuk mencatat data — data yang diperlukan.
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a. Lokasi pengumpulan data

Lokasi pengumpulan data, ialah berada di dermaga kota

tidore kepulauan dan dermaga Sofifi.

Lama survey

Untuk mendapatkan data yang dibutuhkan dari beberapa

target data diatas, survey dilakukan selama waktu

operasional kendaraan per hari yang di berlakukan.

Data yang harus dicatat

Data yang harus dicatat selama kegiatan survey statis

antara lain :

Kapasitas kendaraan
Waktu berangkat
Jumlah penumpang

Faktor muat statis

- Frekuensi pelayanan

Form survey statis (kedatangan dan keberangkatan speedboat)

Nama Speedboat

Waktu

Kedatangan | Berangkat

Kapasitas

Volume
penumpang

28



3. Survey wawancara dengan penumpang dalam angkutan
Survey ini dilakukan didalam angkutan dengan melakukan
wawancara langsung kepada penumpang, sehingga diperoleh
karakteristik perjalanan penumpang dengan angkutan laut
speedboat pada suatu trayek. Target data yang ingin diperoleh
adalah mengetahui pendapat penumpang anglcutap laut
speedboat tentang permasalahan tingkat pelayanan maupun
tarif moda angkutan laut yang berlaku.

4. Survey wawancara dengan operator / pemilik moda
Survey wawancara dengan operator di lakukan dengan
menyebarkan kuisioner o;;erator untuk setiap kendaraan /
angkutan, sehingga diperoleh data — data biaya operasi
kendaraan yang meliputi :
- Ritdalam sehari
- BBM yang dihabiskan selama sehari
- Gaji motoris (sopir) dan pembantu sopir per hari dan lain —

lain.

3.5.2. Metode Pengumpulan Data Sekunder
Kegiatan pengumpulan data sekunder dapat dilihat pada tabel 3.1

dibawah ini :
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Tabel 3.1. Metode Pengumpulan Data Sekunder

No Instansi Lokasi Data
1. | Dinas Kota Tidore Kepulauan | - Dafiar tarif angkutan speedboat
Perhubungan setiap trayek
- SK walikota tentang tarif dasar
angkutan penumpang speedboat
2. | BAPPEDA Kota Tidore Kepulauan | - Peta Kota Tidore Kepulauan
3. | Badan Pusat Kota Tidore Kepulauan | - Daftar pendapatan domestik
Statistik regional bruto Kota Tidore
Kepulauan
- Data jumlah penduduk Kota
Tidore Kepulauan
4. | Gabungan Kota Tidore Kepulauan | - Daftar trayek angkutan speedboat
Pengusaha |
Angkutan Laut

30




BABIV

HASIL DAN PEMBAHASAN

4.1. Hasil
4.1.1. Evaluasi Tingkat Pelayanan Angkutan Laut Speedboat

Angkutan laut Speedboat di Kota Tidore Kepulauan yang melayani rute
dari Kota Tidore Kepulauan (Goto) ke Sofifi beroperasi setiap hari di mulai dari
pukul 07.00 — 13.00 dan frekuensi pelayanan dalam 1 (satu) hari adalah 7 (tujuh)
kali.

Berdasarkan data primer dan data sekunder yang diperoleh, selanjutnya
diolah sesuai dengan variabel di jabarkan dalam landasan teori, yaitu Tingkat
Operasi Kendaraan, Faktor Muat (Load Factor), Frekuensi Pelayanan, Waktu
Tunggu dan Headway, Waktu Tempuh dan Kecepatan perjalanan, dan Evaluasi
Tarif yang terdiri dari Biaya Operasional Kendaraan (BOK), APendapatan Per Hari,
serta Keuntungan dan Kerugian Per Hari. Pengolahan de-lta dapat di uraikan

sebagai berikut :

4.1.1.1. Tingkat Operasi Kendaraan

Salah satu indikator untuk mengevaluasi pelayanan angkutan laut
Speedboat adalah dengan indikator Tingkat Operasi Kendaraan. Tingkat operasi
kendaraan dapat diketahui dengan membat;dingkan jumlah kendaraan yang

beroperasi dengan jumlah kendaraan yang di gmkan untuk melayani rute tersebut.
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Contoh perhitungan :

- Jalur angkutan dari Kota Tidore Kepulauan ke Sofifi pada Hari Senin :

Kendaraan yang beroperasi pada Hari Senin = 7 Kendaraan
Kendaraan ijin = 14 Kendaraan
Tingkat operasi kendaraan = -1-7Zx 100% = 50 %

Hasil perhitungan Tingkat Operasional Kendaraan dari Hari Senin sampai

pada Hari Minggu, dapat di lihat pada tabel 4.1 di bawah ini.

Tabel 4.1. Tingkat Operasi Kendaraan

Hari Izin Operasi | Ketersediaan
Operasi Trayek (kendaraan) | (kendaraan) (%)
X Y Y/X
Senin Goto — Sofifi 14 7 50
Selasa | Goto — Sofifi 14 7 50
Rabu Goto — Sofifi 14 7 50
Kamis Goto — Sofifi 14 7 50
Jumat Goto — Sofifi 14 7 50
Sabtu Goto — Sofifi 14 7 50
Minggu | Goto — Sofifi 14 7 50

Sumber : Hasil Analisis Data Survey

Dari Tabel 4.1 diatas, dapat di ketahui bahwa Tingkat Operasi Kendaraan
pada Hari Senin sampai Hari Minggu, yaitu 50%. Berdasarkan hasil survei di
lapangan, hal tersebut terjadi karena adanya kesepakatan antar sesama pemilik
moda / operator l’untuk membatasi jumlah Speedboat yang melayani rute Goto —

Sofifi yaitu sebanyak 7 (tujuh) kendaraan per hari.

32



4.1.1.2. Faktor Muat (Load Factor)

Faktor Muat merupakan kepadatan penumpang, yaitu rata — rata jumlah
penumpang yang berada dalam kendaraan di bandingkan dengan kapasitas selama
perjalanan. Penumpang merasa lebih nyaman dengan faktor muat yang rendah,
yang dapat diartikan bahwa selalu ada persediaan tempat duduk bagi mereka dan
perjalanan lebih nyaman pada tingkat pemuatan yang rendah. Namun dari pibak
operator merasa di rugikan dengan faktor muat yang rendah.

Analisa nilai Faktor Muat (Load Factor) ini didasarkan pada nilai muat
kendaraan yang menjadi objek studi. Dan nilai dari faktor muat (Load Factor)
harus sesuai dengan ketentuan dari Dinas Perhubungan yakni nilai standar Faktor
Muat (Load Factor) adalah 90 %. apabila faktor muat rata — rata melebihi 90%,
maka pelayanan angkutan tersebut sangat bquk dan apabi!a faktor muat rata —
rata dibawah 90%, maka pelayanan angkutan tersebut baik. |

Contoh perhitungan :

- Rute Goto — Sofifi pada Hari Senin :

Faktor muat rata —rataritke— 1 = :lz—gx 100% =125,00%
Faktor muat rata — rata rit ke — 2 = %x'loo% =118,75%
Faktor muat rata —rataritke— 3 = %g—x 100% =125,00%
Faktor muat rata — rata rit ke — 4 = :—Zx:l()O% =118,75%
Faktor muat rata — raa rit ke — 5 = %;100% —112,50%

Faktor muat rata — rataritke — 6 = 12—2 x100% = 125,00%
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Faktor muat rata —rataritke— 7= %x 100% =118,75%

Jadi, rata — rata faktor muat pada Hari Senin untuk rute Goto — Sofifi, sebesar :

_ (125,00+118,75+125,00 +118,75 +112,50 +125,00 +118,75)
7

=120,54%

Dari hasil perhitungan di atas, di ketahui bahwa faktor muat pada Hari
Senin ialah sebesar 120,54% > 90%. artinya tingkat pelayanan yang di berikan
pada Hari Senin adalah sangat buruk. Faktor muat rata — rata untuk Hari Senin

sampai Hari Minggu selengkapnya dapat dilihat pada tabel 4.2 berikut ini.

Tabel 4.2. Faktor Muat (Load Factor)

Hari operasi "Trayek Faktor muat (%)
Senin Goto - Sofifi 120,54 %
Selasa Goto - Sofifi . 121,43 %
Rabu Goto - Sofifi 120,54 %
Kamis Goto - Sofifi 122,32 %
Jumat Goto - Sofifi - 125,00 %
Sabtu Goto - Sofifi 120,54 %

Minggu Goto - Sofifi _ 125,89 %
Rata - rata 122,32 %

Sumber : Hasil Analisis Data Survey

Dari tabg'l 4.2 di atas, dapat dilihat bahwa Faktor Muat Rata — rata dari
Hari Senin sampai dengan Hari Minggu meml;unyai persentase diatas 90 %, yaitu
122,32 %. Ini berarti bahwa pelayanan angimtan dari segi penumpang sangat
buruk, sehingga perlu di pikirkan untuk penambahan j@ah armada yang

beroperasi setiap harinya.
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4.1.1.3. Frekuensi Pelayanan
Frekuensi merupakan jumlah perjalanan kendaraan dalam satuan waktu

tertentu. Frekuensi mempengaruhi Waktu Tunggu rata — rata, dimana pada
umumnya penumpang menyukai apabila frekuensi tinggi, sehingga tldak perlu
menunggu anglgutan lebih lama dan dapat mempercepat sampai ke tempat
tujuannya.

Dari hasil survei statis selama 1 Minggu, diketahui bahwa frekuensi
pelayanan memiliki jumlah yang sama, yaitu sebanyak 7 (tujuh) kendaraan per
hari, dimana frekuensi pelayanan per jam ialah sebanyak 1 (satu) kendar:aan per
jam. lebih jelasnya data kendaraan pada Hari Senin sampai pada Hari Minggu

dapat dilihat pada tabel 4.3 di bawah ini.

Tabel 4.3 Frekuensi Pelayanan

Hari Operasi Jurusan / Trayek Frekuensi
Senin . Goto - Sofifi 7
Selasa Goto - Sofifi -7
Rabu Goto - Sofifi 7
Kamis Goto - Soﬁﬁ 7
Jumat Goto - Sofifi 7
Sabtu Goto - Sofifi 7

Minggu Goto - Soﬁﬁ 7

Sumber : Hasil Analisis Data Survey

Dari tatgel 43 diatas, terlihat bahwa besaran frekuensi tersebut

menunjukkan bahwa pelayanan angkutan laut Speedboat belum baik.
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4.1.1.4. Headway dan Waktu Tunggu

Headway makin kecil menunjukkan frekuensi makin tinggi, sehingga
menunjukkan waktu tunggu menjadi rendah. Waktu tunggu merupakan waktu
yang di perlukan oleh calon penumpang untuk menunggu angkutan, dimana

semakin kecil waktu tunggu angkutan, maka Headway makin kecil.

Contoh perhitungan :
- Rute Goto — Sofifi pada Hari Senin :

Frekuensi kendaraan (Fr) =1 kendaraan

Headway (HW) : = % = —711 =74 Menit
Waktu Tunggu (WT) - %XHW
= %x 74 = 37 Menit

Hasil perhitungan diatas, diketahui bahwa rute angkutan laut Speedboat
dari Kota Tidore Kepulauan ke Sofifi pada Hari Senin, mempunyai Headway dan
Waktu Tunggu yang tinggi. Perhitungan Headway dan Waktu Tunggu untuk Hari

Senin sampai pada hari minggu dapat di lihat pada tabel 4.4 berikut ini.
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Tabel 4.4 Headway dan Waktu Tunggu

Og:r:si Jurusan / Trayek I:;:::;’Sy wak(;l"e:;':;gg“
Senin Goto - Sofifi 74 41
Selasa Goto - Sofifi 74 37
Rabu Goto - Sofifi 79 39
Kamis Goto - Sofifi 62 31
Jumat Goto - Sofifi 48 24
Sabtu Goto - Sofifi 90 45
Minggu Goto - Sofifi 74 37

Sumber : Hasil Analisis Data Survey

Dari tabel 4.4 diatas, terlihat bahwa Headway dan Waktu Tunggu
angkutan sangat tinggi, solusi yang paling baik adalah dengan mengoptimalkan

armada yang melayani rute dari Kota Tidore Kepulauan ke Sofifi.

4.1.1.5. Waktu Tempuh dan Kecepatan Perjalanan

Waktu Tempuh menunjukkan lamanya waktu yang diperlukan untuk
menempuh 1 (satu) rit. Sedangkan Kecepatan Perjalanan angkutan nilainya sangat
bervariasi, karena di pengaruhi oleh beberapa faktor, seperti kondisi gelqmbang

dan arus, kondisi mesin, dan tingkah laku pengemudi selama perjalanan.

Contoh perhitungan :

- Rute goto — sofifi pada Hari Senin :

Panjang trayek goto — sofifi = 14,816 km
Waktu tempuh rata — rata goto — sofifi = 43,29 menit
=0,72 jam

37



_ 14816

Kecepatan perjalanan (V) 072

=20,54 km/jam

Perhitungan Waktu Tempuh dan Kecepatan Perjalanan pada Hari Senin

sampai Hari Minggu, lebih jelasnya dapat di dilihat pada tabel 4.5 di bawah ini.

Tabel 4.5 Waktu Tempuh dan Kecepatan Perjalanan

Hari Jarak Waktu Kecepatan
Operasi Jurusan / Trayek | Tempuh | Tempuh | (km/jam)
_ ' (km) (jam)

Senin Goto - Sofifi 14,816 0,72 20,54
Selasa Goto - Sofifi 14,816 0,74 20,01

Rabu | Goto - Sofifi 14,816 0,72 20,54
Kamis Goto - Sofifi 14,816 0,73 20,34
Jumat - | Goto-Sofifi | 14816 0,74 20,07
Sabtu Goto - Sofifi 14,816 0,71 20,95
Minggu Goto - Sofifi 14,816 0,75 19,63

Sumber : Hasil Analisis Data Survey

Dari tabel 4.5, terlihat bahwa Waktu Tempuh dan Kecepatan Perjalanan
angkutan laut Speedboat dari Goto — Sofifi cuk:up lama, hal ini disebabkan kondisi

gelombang dan arus laut, serta kondisi mesin Speedboat tersebut.

4.1.2. Evaluasi Tarif Angkutan Laut Speedboat

4.1.2.1. Biaya Operasional Kendaraan (BOK)
Perhitungan Biaya Operasional Kendaraan di maksudkan. untuk

mengetahui besarnya biaya yang harus di keI_uarkan oleh operator atau pemilik

moda angkutan laut Speedboat untuk mengoperasikan kendaraan dalam satuan
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rupiah per km. disamping hal tersebut, dengan mengetahui biaya operasional

kendaraan dapat di lakukan identifikasi terhadap pengoperasian kendaraan yaitu

apakah operator mengalami kerugian atau mendapat keuntungan.

Contoh Perhitungan Biaya Operasional Kendaraan (BOK)

» Rute Goto — Sofifi pada Hari Senin :

Diketahui :

Rit per hari =1rit

Penumpang / rit rata — rata =19 penumpang

Panjang trayek = 14,§I6 km (8 Mil Laut)
Km tempubh / hari =14,816 km

BOK / kend — km =Rp. 25.559,19 / kend — km
BOK per kend / hari = 14,816 km x Rp. 25.559,19

=Rp. 378.685,01

_ 25.559,19

BOK per pnp —km T

=Rp. 1.345,22 / pnp — km

BOK /rit =Rp. 1.345,22 x 14,816 km

= Rp. 19.930,79
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4.1.2.2. Pendapatan Per Hari
Dari hasil survey dinamis, dapat diketahui pendapatan masing trayek
sesuai dengan jumlah penumpang rata — rata yang diangkut dalam kendaraan.

Contoh perhitungan :

> Rute Goto — Sofifi pada Hari Senin :

Penumpang rata — rata / rit =19 pnp

Tarif angkutan / pnp / rit = Rp.' 30.000,-

Jumlah rit / hari =1

Total Pendapatan per hari = (19 x Rp. 30.000x 1)

= Rp. 570.000,-

Perhitungan pendapatan per hari untuk Hari Senin sampai bari minggu

selengkapnya dapat dilihat pada tabel 4.6 di bawah ini.

Tabel 4.6 Pendapatan Per Hari

. . n
ol Gl b e R
rit (Rp.)
Senin Goto - Sofifi 1 19 Rp. 30.000,- | Rp. 570.000,-
Selasa Goto - Sofifi 1 19 Rp. 30.000,- | Rp. 570.000,-
Rabu Goto - Sofifi 1 19 Rp. 30.000,- | Rp. 570.000,-
Kamis Goto - Sofifi ‘1 20 Rp. 30.000,- | Rp. 600.000,-
Jumat Goto - Sofifi 1 20 Rp. 30.000,- | Rp. 600.000,-
Sabtu Goto - Sofifi 1 19 Rp. 30.000,- | Rp. 570.000,-
Minggu | Goto - Sofifi 1 20 Rp. 30.000,- | Rp. 600.000,-

Sumber : Hasil Analisis Data Survey

40



hasil perhitungan menunjukkan besarnya pendapatan per hari dari satu

angkutan berbanding lurus dengan banyaknya penumpang dalam suatu angkutan.

4.1.2.3. Keuntungan dan Kerugian Per Hari

Dengan melakukan analisa keuntungan dan kerugian, maka dapat di

ketahui besar keuntungan yang di peroleh operator atau pemilik moda setiap hari.

Cara menganalisa keuntungan dan kerugian per hari ialah besar pendapatan per

hari di kurangi dengan biaya operasional kendaraan per hari.

Cara perhitungan :

> Rute Goto — Sofifi pada Hari Senin :

Pendapatan per hari
BOK / hari
Keuntungan / hari

=Rp. 570.000,00
=Rp. 378.685,01
= Rp. 570.000,00 - Rp. 378.685,01
=Rp. 191.314,99

Perhitungan keuntungan dan kerugian per hari untuk Hari Senin sampai hari

minggu selengkapnya dapat dilihat pada tabel 4.7 di bawah ini.

Tabel 4.7 Keuntungan dan Kerugian Per Hari

Hari Jurusan / Pendapatan / : BOK/kend/ | Keuntungan/
Operasi Trayek hari (Rp.) hari (Rp.) hari (Rp.)
Senin Goto - Sofifi | Rp. 570.000,- | Rp. 378.685,01 | Rp. 191.314,99
Selasa Goto - Sofifi | Rp. 570.000,- | Rp.378.685,01 | Rp. 191.314,99
Rabu Goto - Sofifi | Rp. 570.000,- | Rp. 378.685,01 | Rp. 191.314,99
Kamis Goto - Sofifi | Rp. 600.000,- [ Rp.378.685,01 | Rp.221.314,99
Jumat Goto - Sofifi | Rp. 600.000,- | Rp. 378.685,01 | Rp. 221.314,99
Sabtu Goto - Sofifi | Rp. 570.000,- | Rp. 378.685,01 | Rp. 191.314,99
Minggu Goto - Sofifi | Rp. 600.000,— | Rp. 378.685,01 | Rp. 221.314,99

Sumber : Hasil Analisis Data Survey
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Dari hasil perhitungan diatas, di ketahui bahwa semua angkutan laut

Speedboat yang melayani rute Goto — Sofifi mendapatkan keuntungan.

4.1.2.4. Perhitungan Tarif

Sistem Tarif dilakukan dengan menghitung biaya operasi satuan yang di

nyatakan per penumpang.

Contoh perhitungan tarif rute Goto — Sofifi.

Diketahui :
1. Biaya pokok =Rp. 25.559,19 / kend - km
~ 2. Faktor muat =70%

3. Kapasitas Kendaraan = 16 tempat duduk
4, Jarak rata—rata = 14,816 km
5. Tarif pokok = 255919

(0,7x16)

=Rp. 2.282,07 / pnp - km

6. Besar Tarif = (tarif pokok x jarak rata - rata) + 10%

= (Rp. 2.282,07 x 14,816 ) + 10%

=Rp. 37.192,27 / pnp - kend

berdasarkan hasil perhitungan diatas, terlihat bahwa besaran tarif eksisting

lebih besar yaitu Rp. 37.192,27 / penumpahg, sedangkan tarif yang berlaku

dilapangan adalah 30.000,- / penumpang.
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4.2. Pembahasan
4.2.1. Evaluasi Tingkat Pelayanan Angkutan Laut Speedboat

4.2.1.1. Tingkat Operasional Kendaraan

Berdasarkan hasil perhitungan Tingkat Operasi Kendaraan, di ketahui
bahwa persentase Tingkat Operasional mencapai 50%. ini menunjukkan bahwa
jumiah kendaraan yang beroperasi tidak sama dengan jumlah kendaraan yang di
ijinkan untuk beroperasi pada jalur angkutan laut Speedboat dari Kota Tidore
Kepulauan ke Sofifi.

Hal ini terjadi karena adanya kesepakatan antar sesama pemilik moda /
operator untuk membatasi jumlah Speedboat yang melayani rute Goto — Sofifi
yaitu sebanyak 7 (tujuh) kendaraan per hari.

Seperti di tampilkan pada grafik 4.1 berikut ini.

TINGKAT OPERASI KENDARAAN

TINGKAT OPERASI KENDARAAN

Grafik 4.1. Tingkat Operasi Kendaraan
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Dengan Tingkat Operasi Kendaraan mencapai 50 %, ada bebarapa hal yang
menjadi perhatian, antara lain :

1. Tingkat Operasi Kendaraan 50 % menunjukkan bahwa belum semua
angkutan yang di ijinkan beroperasi sesuai dengan jumlah armada yang
melayani rute tersebut.

2. tidak adanya jadwal yang tetap, sedangkan jumlah penumpang yang
membutuhkan angkutan sangat tinggi. Solusi untuk mengatasi hal ini
adalah dengan mengoptimalkan armada yang telah di ijinkan beroperasi

pada trayek Goto — Sofifi.

4.2.1.2. Faktor Muat (Load Factor)

Faktor muat (load factor) merupakan kepadatan penumpang dalam
kendaraan, hal ini menunjukkan bahwa rata — rata jumlah penumpang yang berada
dalam kendaraan di bandingkan dengan kapasitas kendaraan selama perjalanan.
Dari hasil perhitungan, Faktor muat (Joad factor) memiliki persentase rata — rata
diatas standar yang di tetapkan oleh Dinas Perhubungan, dimana persentase rata —
rata dalam 1 (satu) minggu sebesar 122,32 %, yang di artikan bahwa pelayanan
yang diberikan kepada penumpang (konsumen) sangat buruk, seperti yang di
tampilkan pada grafik 4.2 dibawah ini.
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FAKTOR MUAT (LOAD FACTOR)

FAKTOR MUAT (%)

Grafik 4.2. Faktor Muat (Load Factor)

Dari grafik diatas, terlihat bahwa hari minggu mempunyai Faktor Muat
(Load Factor) paling tinggi yaitu, 125,89 % sedangkan Faktor Muat (Load
Factor) paling rendah terdapat pada Hari Rabu dan Hari Sabtu, yaitu 120,54 %.
Faktor Muat (Load Factor) rata — rata dalam 1 (satu) minggu adalah 122,32 %.

Permasalahan ini dapat di atasi dengan beberapa cara, yaitu :

1. Penambahan Jumlah Armada Angkutan

Penambahan jumlah armada angkutan ialah salah satu solusi untuk
mengurangi tingginya Faktor Muat (Load Factor).
Cara menghitung jumlah armada yang akan di tambah adalah sebagai

berikut :

0,
= 12232% 5 — 12,23 buah ~ 12 bush

Jumlah armada
70%
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Dari hasil diatas, jika jumlah armada yang beroperasi di optimalkan, maka
Faktor Muat (Load Factor) secara langsung akan turun menjadi 68,75%
schingga dari segi pélayanan terhadap penumpang baik dan pihak operator
tidak mengalami kerugian.

2. Penambahan Waktu Operasional Angkutan
Hubungan antara penambahan waktu operasional angkutan dengan
penambahan jumlah armada angkutan disini berbanding lurus, artinya jika

ada penambahan angkutan, maka waktu operasional juga bertambah.

4.2.1.3. Frekuensi Pelayanan
Frekuensi pelayanan merupakan jumlah perjalanan kendaraan dalam

satuan waktu tertentu. Dari hasil survey dan pengamatan langsung di lapangan,
kendaraan yang beroperasi adalah 7 (tujuh) kendaraan per hari. Jumlah Frekuensi
pelayanan tersebut diatas dinilai sangat kurang, sebab jumlah penumpang yang di
angkut ﬁlelebih kapasitas kendaraan (overload factor). Data mengenai frekuensi

pelayanan kendaraan dapat di lihat pada-graﬁk berikut.
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FREKUENSI PELAYANAN
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Grafik 4.4. Frekuensi Pelayanan

4.2.1.3. Waktu Tunggu dan Headway
Kaitan antara Waktu Tunggu dan Headway sangat erat sekali, jika

Headway makin kecil menyebabkan waktu tunggu menjadi rendah.

Berdasarkan hasil perhitungan Headway = 74 menit dan waktu tunggu 37
menit. Ini menunjukkan bahwa Waktu Tunggu dan Headway mempunyai nilai
yang tinggi, hal tersebut terjadi karena tidak adanya jadwal keberangkatan
angkutan dengan interval waktu yang cukup lama.

Untuk mengatasi permasalahan ini, dapat dilakukan dengan
mengoptimalkan jumlah armada yang beroperasi pada Rute Goto — Sofifi. Seperti
pada pembahasan Faktor Muat (Load Factor) sebelumnya, jumlah armada yang

di optimalkan ialah sebanyak 12 armada.
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Cara perhitungan waktu tunggu adalah sebagai berikut :
7 .
Waktu tunggu = l—2x37=21,6 menit.

Dari hasil perhitungan diatas, waktu tunggu akan berkurang menjadi 21,6 menit.

4.2.1.3. Waktu Tempuh dan Kecepatan Perjalanan

Waktu tempuh menunjukkan ]amanya waktu yang di perlukan untuk
menempuh 1 (satu) rit perjalanan. Dari hasil perhitungan dan survey dinamis
memperlihatkan bahwa waktu tempuh rata — rata (tug - pe) = 43,29 menit (0,72
jam) dan kecepatan perjalanan rata — rata (Viaa - rata) = 20,58 km/jam.

Hasil perhitungan menunjukkan bahwa waktu tempuh dan kecepatan
perjalanan 1 (satu) angkutan laut Speedboat dari Kota Tidore Kepulauan ke Sofifi
cukup lama, hal tersebut di pengaruhi oleh :

1. Kondisi jalur laut seperti kondisi gelombang dan arus
2. kondisi kendaraan dan mesin

3. Tingkah laku pengemudi selama perjalanan.

4.2.2. Evaluasi Tarif Angkutan Laat Speedboar

4.2.2.1. Biaya Operasional Kendaraan (BOK)
Biaya operasional kendaraan (BOK) angkutan laut Speedboat dari Kota

Tidore Kepulauan ke Sofifi, di jabarkan sebagai berikut :
Biaya pokok per kendaraan — km

a. Biaya langsung =Rp:. 23.928.07

b. Biaya tidak langsung =Rp. 1.631.12
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Biaya Operasional Kendaraan =Rp. 25.559,19/kend — km

Besarnya Biaya Operasional Kendaraan (BOK) yang harus di keluarkan
oleh operator / pemilik moda sangat tergantung dari besarnya biaya langsung dan
biaya tidak langsung. Hasil perhitungan menunjukkan bahwa besarnya Biaya

Operasional Kendaraan (BOK) adalah Rp. 25.559,19.

4.2.2.2. Pendapatan Perhari

Pendapatan per hari angkutan laut Speedboat jumlahnya bervariasi,
tergantung dari jumlah penumpang angkutan di dalam kendaraan per har.
Berdasarkan hasil perhitungan untuk kondisi jumlah penumpang normal (19

penumpang), pendapatan per hari = 19 x Rp 30.000,- x 1 =Rp. 570.000,-.

Hasil perhitungan Pendapatan Per Hari dari Hari Senin sampai Hari Minggu di

tampilkan pada Grafik 4.4 berikut ini.

PENDAPATAN PER HARI

PENDAPTAN PER HARI (Rp.)

Grafik 4.4 Pendapatan per hari
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Grafik di atas memperlihatkan bahwa pendapatan per hari tertinggi adalah
pada Hari Kamis, Jumat, dan Minggu yaitu sebesar Rp. 600.000,-. Sedangkan
pendapatan per hari terendah adalah pada Hari Senin, Selasa, Rabu, dan Sabtu

yaitu sebesar Rp. 570.000,-.

4.2.2.3. Keuntungan dan Kerugian Per hari
Besarnya Keuntungan dan Kerugian setiap moda angkutan laut Speedboat

tergantung pada dua variabel, yaitu besarnya Pendapatan Per Hari dan besarnya
Biaya Operasional Kendaraan (BOK) per kendaraan per hari yang harus di
keluarkan oleh pemilik moda / operator.

Hasil perhitungan Keuntungan dan Kerugian Per Hari kendaraan dari Hari

Senin sampai Hari Minggu di tampilkan pada Grafik 4.5 berikut ini.

KEUNTUNGANPERHARI N

|
£
3
|
i
|

Rabu Kamis: Jamat Sabt Minggu™

HARI OPERASI

Grafik 4.5 Keuntungan Per Hari Kendaraan
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Dari grafik diatas, terlihat bahwa Keuntungan Per Hari Tertinggi yaitu
sebesar Rp. 221.314,99 pada hari Kamis, Jumat, dan Minggu Sedangkan
Keuntungan Per Hari Terendah terjadi pada Hari Senin, Selasa, Rabu, dan Sabtu
yaitu sebesar Rp. 191.314,99.

Akan tetapi, dengan adanya optimalisasi jumlah armada angkutan, secara
otomatis akan menyebabkan terjadinya penurunan keuntungan per hari kendaraan.
perhitungan keuntungan per hari setelah di lakukan optimalisasi jumlah armada

angkutan adalah sebagai berikut :

= 112><191.314,99 =Rp. 116.000,41

Jadi, dengan optimalisasi jumlah armada, maka keuntungan per hari akan

ber kurang menjadi Rp 116.000,41.

4.2.2.4. Perhitungan Tarif
Hasil perhitungan pada sub bab sebelumnya menunjukkan bahwa Tarif
Eksisting yaitu Rp. 37.192,27 lebih besar daripada tarif yarig berlaku di lapangan
yaitu Rp. 30.000,- per penumpang. Ini menunjukkan bahwa tarif angkutan saat ini
di nilai terlalu mahal dan memberatkan penumpang.
Jika menggunakan Tarif Pokok berdasarkan hasil evaluasi, dimana armada
beroperasi setiap hari, maka Tarif Rencana adalah :
1. Biaya pokok =Rp. 10.034,51 / kend - km
2. Faktor muat =70%
3. Kapasitas Kendaraan = 16 tempat duduk

4. Jarak rata—rata = 14,816 km
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_ 10034,51

5. Tarif pokok
(0,7x16)
=Rp. 895,94 / pnp — km
6. Besar Tarif = (tarif pokok x jarak rata - rata) + 10%

= (Rp. 895,94 x 14,816 ) + 10%

=Rp. 14.601,65 / pnp - kend

Hasil perhitungan menunjukkan bahwa Tarif Rencana yaitu Rp. 14.601,65
lebih kecil dari pada tarif yang selama ini berlaku di lapangan yaitu Rp. 30.000,-
per penumpang. schingga dari segi pelayanan terhadap penumpang terpenuhi dan
pihak operator pun tidak mengalami kerugian.

Berikut ini akan disajikan simulasi jadwal keberangkatan angkutan laut

speedboat yang melayani rute Goto — Sofifi dengan perincian sebagai berikut :

Armada yang di butuhkan :
=Q __136 _ ) 14~12kendaraan.
C (07x16)

% Perencanaan Waktu satu putaran (Goto — Sofifi - Goto).
Dimana :
» waktu tunggu penumpang (Goto) =20 menit
e waktu tempuh perjalanan (Goto Sofifi) =45 menit
e waktu tunggu penumpang (Sofifi) =20 menit
e waktu tempuh perjalanan (Goto) =45 menit

= 130 memnit
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Tabel 4.8 Simulasi Jadwal Keberangkatan Angkutan laut Speedboat Goto — Sofifi

. Lama

| Waktu

Merunggu-

Waktu

Sl 2 | Pemump Perjolanan | Tiba | Penumpang | Berangkat Pmm iy Tiﬁﬁh e Pe';mu;!;:gng Im:;";‘ o
et ol My (mfmt) (Goto) | (menit) | (Sofifi) (menit) (Sofifi) (menit) | (Goto) | (km) (org) (%)
Speedboat A 7,00 20 7,20 45 8,05 20 8.25 45 9,10 14,816 16 11 19,75 68,75
Speedboat B 7,20 20 7,40 45 8,25 20 8,45 45 9,30 14,816 16 11 19,75 68,75
Speedboat C 7,40 20 8,00 45 8,45 20 9,05 45 9,50 14,816 16 11 19,75 68,75
Speedboat D 8,00 25 8,25 45 9,10 25 935 45 10,20 | 14,816 16 11 19,75 68,75
Speedboat E 8,25 25 8,50 45 9,35 25 10,00 45 1045 | 14,8186 16 11 19,75 68,75
Speedboat F 8,50 30 9,20 45 10,05 30 10,40 45 11,25 | 14,816 16 11 19,75 68,75
Speedboat Al 9,20 30 9,50 45 10,35 30 11,05 45 11,50 | 14,816 16 11 19,75 68,75
Speedboat B1 9,50 35 10,25 45 11,10 35 11,45 45 12,30 | 14,816 16 11 19,75 68,75
Speedboat C1 10,25 35 11,00 45 11,45 35 12,20 45 13,05 14,816 16 11 19,75 68,75
Speedboat D1 11,00 35 11,35 45 12,20 35 12,55 45 13,40 | 14,816 16 11 19,75 68,75
Speedboat E1 11,35 40 12,15 45 13,00 40 13,40 45 14,25 | 14,816 16 11 19,75 68,75
Speedboat F1 12,15 40 12,55 45 13,40 40 14,20 45 1505 | 14,816 16 11 19,75 68,75
36 45 36 14,816 16 136 19,75 68,75




BABV

PENUTUP

5.1. Kesimpulan

1. Perbaikan Kinerja Pelayanan dan Tarif
e Mengoptimalkan jumlah kendafaan yang beroperasi dengan ijin
yang dikeluarkan sesuai dengan ijin trayek yang dilayani.
e Memperhatikan faktor muat (Load Factor) untuk keamanan dan

keselamatan penumpang.

2. Tarif Ideal
Berdasarkan hasil perhitungan biaya pokok maka Tarif Ideal adalah Rp.

14.601,65

5.2. Saran

Berdasarkan kesimpulan diatas, terdapat saran - saran yang dapat penulis

sampaikan sebagai berikut :

1. Dari Segi Pelayanan
e Penataan kembali terhadap jumlah kendaraan yang beroperasi
dengan ijin yang dikeluarkan sesuai dengan ijin trayek yang
dilayani.

e  Memperhatikan faktor keamanan dan keselamatan penumpang.
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2. Dari Segi Tarif

Bagi PEMDA agar membuat suatu daftar tarif yang ideal agar tidak
merugikan pihak pemilik moda (operator) serta konsumen.

Bagi Pemilik Moda (operator) serta masyarakat agar mentaati
kebijakan PEMDA dalam penetapan tarif.

Sécara periodik perlu adanya evaluasi terhadap tarif angkutan laut

speedboat sesuai dengan ketentuan yang berlaku.
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(DATA PRIMER :

» KUISIONER OPERATOR ANGKUTAN
P REKAPITULASI KUISIONER

» DATA SURVEY CALON PENUMPANG
» DATA SURVEY DINAMIS

P PERHITUNGAN BIAYA POKOK
KENDARAAN




KUISIONER
MODA ANGKUTAN LAUT

Maksud :
Salah satu peningkatan kualitas sarana angkutan laut di atur lewat pengembangan system tarif

dan pengaturan kualitas pelayanan moda tersebut.
Penelitian ini mencoba mencapai kondisi tersebut dengan pemenuhan data kuisioner yang

bapak/ibu isi. diharapkan kerjasama yang baik antara saya dengan anda sebagai responden yang
terhormat.

Tuajuan :
Untuk keperluan data Tugas Akhir di Institut Teknologi Nasional Malang

Nama
Hari / Tanggal
Jam
Daftar pertanyaan Pengemudi / Pengelola (Operator) Moda Angkutan Laut
1. Jenis angkutan laut apa yang saudara miliki :
a. Speedboat b. Kapal Motor clainnya ..........................
2. Berapahargabeli kendaraan 7Rp. ...........................
3. Berapa kapasitas tempat duduknya ............................
4. Berapa rata - rata kendaraan saudara beroperasi setiap harinya ................. Rit
5. Berapa hari rata - rata kendaraan saudara beroperasi setiap bulannya ... ............ Hari
6. Berapa jumlah penumpang dalam satu Rit .................. orang
7. Bila ada pinjaman dari bank, berapa besarnya pinjaman ?Rp. ...........................
8. Berapa bunga setiap tahunnya ? .................. %
9. Jangka waktu pinjaman ? .................. Tahun

10. a. Berapa rata — rata besar gaji motoris setiap harinya 7 Rp. ........................

b. Berapa rata — rata besar gaji pembantu motoris (kenek) setiap harinya ?

Rp. .



.

12.

13.

14.

15.

16.

a. Berapa uang makan motoris sctiap harinva ? Rp. .......

b. Berapa uang makan pembantu motoris (kenck) setiap harinya ?

Berapa penggunaan BBM rata — rata setiap harinya ..................

4. Dalam satu bulan dilakukan servis kecil berapa ............... kali

b. Pada saat servis kecil dilakukan penggantian oli mesin berapa ............... Liter
¢. Berapa kebutuhan gemuk dalam servis kecil .................. Kg

d. Berapa ongkos setiap kali melakukan serviskecil 7 Rp. ..........................

a. Servis besar dilakukan setiap berapa .................. bulan

b. Berapa kebutuhan gemuk dalam servis kecil .................. Kg

c. Berapa Kebutuhan Filter Oli dalam servis besar ................. Buah

d. Berapa ongkos setiap kali melakukan servis besar ?Rp. .......................

a. Turun mesin dilakukan setiap ................. Tahun

b. Berapa ongkos setiap kali Turun Mesin ? Rp. ................

Berapa besar biaya retribusi terminal setiap harinya ? Rp. .......................



KUISIONER
MODA ANGKUTAN LAUT

Maksud :
Salah satu ﬁeningkatan kualitas sarana angkutan laut di atur lewat pengembangan system tarif

dan pengaturan kualitas pelayanan moda tersebut.
Penelitian ini mencoba mencapai kondisi tersebut dengan pemenuhan data kuisioner yang
bapak/ibu isi. diharapkan kerjasama yang baik antara saya dengan anda sebagai responden yang

terhormat.

Tujuan :
Untuk keperluan data Tugas Akhir di Institut Teknologi Nasional Malang

Nama Survesor : %M@AA\V\ . VOA,@X .......................

Hari / Tanggal L N
Jam : !"\0'0' ....... teerereterestesientescasennaseatensencarace

Daftar pertanyaan Pengemudi / Pengelola (Operator) Moda Angkutan Laut

1. Jenis angkutan laut apa yang saudara miliki :

Speedboat b. Kapal Motor - c.lainnya ....oooeeininiiiiiiinanee.
2. Berapa harga beli kendaraan ? Rp. ﬂo 000,000, ......
3. Berapa kapasitas tempat duduknya ......... 16 ................ '
4. Berapa rata — rata kendaraan saudara beroperasi setiap harinya ......... ‘ ........ Rit
S. Berapa hari rata — rata kendaraan saudara beroperasi setiap bulannya W ..... Hari
6. Berapa jumlah penumpang dalam satu Rit ...... 29....... orang
7. Bila ada pinjaman dari bank, berapa besarnya pinjaman ? Rp. .......... O
8. Berapa bunga setiap tahunnya ? ........ eeeeeans %
9. Jangka waktu pinjaman ? .........= ...l Tahun

10. a Berapa rata — rata besar gaji motoris setiap harinya ? Rp. %$-33%

b. Berapa rata — rata besar gaji pembantu motoris (kenek) setiap harinya ?

Rp. ... 23:.9%3.....

11. a. Berapa uang makan motoris setiap harinya ? Rp. ( 503 .

b. Berapa uang makan pembantu motoris (kenek) setiap harinya ?

..........................




13. a. Dalam satu bulan dilakukan servis kecil berapa ...... ....... kali

b. Servis kecil dilakukan setiap berapa ...........7%..... Kilometer

c. Pada saat servis kecil dilékukan penggantian oli mesin berapa ........ l..... Liter

d. Berapa kebutuhan gemuk dalam servis kecil ........ ' ' ......... Kg

e. Berapa ongkos setiap kali melakukan servis kecil ? Rp. W09 ...
14. a. Servis besar dilakukan setiap berapa ...... % ........ bulan

b. Servis besar dilakukan setiap berapa ........ Teeereens Kilometer

c. Berapa kebutuhan gemuk dalam servis kecil ........ 2. Kg

d. Berapa Kebutuhan Filter Oli dalam servis besar ........\........ Buah

e. Berapa ongkos setiap kali melakukan servis besar ? Rp. U\,o'oo R

15. a. Turun mesin dilakukan setiap ......%........ Tahun

16. Berapa besar biaya retribusi terminal setiap harinya? Rp. .....L00 ..

Hal Jain '
Terima kasih atas kerjasama dan perhatian anda dalam pengisian data ini.

Apabila terdapat kesalahan, saya sebagai surveyor (peneliti) memohon maaf yang sebesar —

besarnya.



KUISIONER
MODA ANGKUTAN LAUT

Maksud :

Salah satu ﬁeningkatan kualitas sarana angkutan laut di atur lewat pengembangan system tarif
dan pengaturan kualitas pelayanan moda tersebut.

Penelitian ini mencoba mencapai kondisi tersebut dengan pemenuhan data kuisioner yang
bapak/ibu isi. diharapkan kerjasama yang baik antara saya dengan anda sebagai responden yang
terhormat.

Tujuan :

Untuk keperluan data Tugas Akhir di Institut Teknologi Nasional Malang

Nama Surveyps I £ ALK A IR ¢4 St SOOIt
Hari / Tanggal : %q&a\gc,‘rah-wﬁéw" ...........
Jam : ww ...................................................

Daftar pertanyaan Pengemudi / Pengelola (Operator) Moda Angkutan Laut

1. Jenis angkutan laut apa yang saudara miliki :

Speedboat b. Kapal Motor c. lainnya .....ccooeeinnninnnnnnen.
2. Berapa harga beli kendaraan ? Rp. .. 12000"0 O .
3. Berapa kapasitas tempét duduknya ........ ‘ ’é ..............
4. Berapa rata — rata kendaraan saudara beroperasi setiap harinya ......... ' ........ Rit
5. Berapa hari rata — rata kendaraan saudara beroperasi setiap bulannya ...... 9. Hari
6. Berapajumlah penumpang dalam satu Rit ...... 20....... orang
7. Bila ada pinjaman dari bank, berapa besarnya pinjaman 2RP. eevnenn. e
8. Berapa bunga setiap tahunnya ? ...... M %
9. Jangka waktu pinjaman ? ......... T Tahun

10. a. Berapa rata — rata besar gaji motoris setiap harinya ? Rp. 23:@33 ........
b. Berapa rata — rata besar gaji pembantu motoris (kenek) setiap harinya ?

Rp. B8.9%3., .

11. a. Berapa uang makan motoris setiap harinya ? Rp. .....1.70% th el A

b. Berapa uang makan pembantu motoris (kenek) setiap harinya ?

.........................

12. Berapa penggunaan BBM rata — rata setiap harinya ..... 02 ...




13. a. Dalam satu bulan dilakukan servis kecil berapa ......5........ kali

b. Servis kecil dilakukan setiap berapa ........ e Kilometer

c. Pada saat servis kecil dilakukan penggantian oli mesin vberapa ....... ... Liter

d. Berapa kebutuhan gemuk dalam servis kecil ......... ' ........ Kg

e. Berapa ongkos setiap kali melakukan servis kecil ? Rp. ... 5‘0@’9 ..........
14. a. Servis besar dilakukan setiap berapa % ....... bulan

b. Servis besar dilakukan setiap berapa ........ Peeeeene Kilometer

c. Berapa kebutuhan gemuk dalam servis kecil ...... L. Kg

d. Berapa Kebutuhan Filter Oli dalam servis besar ....... | Buah

e. Berapa ongkos setiap kali melakukan servis besar ? Rp. . ‘?pdb.dOoJ-
15. a. Turun mesin dilakukan setiap ...... 3 ........ Tahun

b. Berapa ongkos setiap kali Turun Mesia ? Rp. . 2:500.0%..
16. Berapa besar biaya retribusi terminal setiap harinya ? Rp. .... lOUO ............

Hal lain

Terima kasih atas kerjasama dan perhatian anda dalam pengisian data ini.
Apabila terdapat kesalahan, saya sebagai surveyor (peneliti)) memohon maaf yang sebesar —

besarnya.




KUISIONER
MODA ANGKUTAN LAUT
Maksud : '
Salah satu peningkatan kualitas sarana angkutan laut di atur lewat pengembangan system tarif
dan pengaturan kualitas pelayanan moda tersebut.
Penelitian ini mencoba mencapai kondisi tersebut dengan pemenuhan data kuisioner yang
bapak/ibu isi. diharapkan kerjasama yang baik antara saya dengan anda sebagai responden yang

terhormat.

Tujuan :

Untuk keperluan data Tugas Akhir di Institut Teknologi Nasional Malang
Nama Surweyor : YA"‘%"‘J“F"" ...................................
Hari / Tanggal L 20 Jovan Rl Sebtw
Jam : |'§ et e

Daftar pertanyaan Pengemudi / Pengelola (Operator) Moda Angkutan Laut

1. Jenis angkutan laut apa yang saudara miliki :

Speedboat b. Kapal Motor c. lainnya .......... eeeeestesaranans
2. Berapa harga beli kendaraan 7 Rp. ....'%0.:%0Q » 090
3. Berapa kapasitas tempat duduknya ......... o,
4, Berapa rata — rata kendaraan saudara beroperasi setiap harinya ......... LI Rit
5. Berapa hari rata — rata kendaraan saudara beroperasi setiap bulannya....... 5. Hari
6. Berapa jumlah penumpang dalam satu Rit ...... ... orang
7. Bila ada pinjaman dari bank, berapa besarnya pinjaman ? Rp. ........... Meeereenreeens
8. Berapa bunga setiap tahunnya? ........ DU %
9. Jangka waktu pinjaman ? ......... T Tahun
10. a. Berapa rata — rata besar gaji motoris setiap harinya ? Rp. gg'ag?t‘ ......

b. Berapa rata — rata besar gaji pembantu motoris (kenek) setiap harinya ?

.......................

11. a. Berapa uang makan motoris setiap harinya ? Rp. ...2:5%% ...

b. Berapa uang makan pembantu motoris (kenek) setiap harinya ?

Rp. ..



" 13. a-Dalam satu bulan dilakukan servis kecil berapa ......\....... kali

b. Servis kecil dilakukan setiap berapa .........: =...... Kilometer

c. Pada saat servis kecil dilakukan penggantian oli mesin berapa ...... ' ....... Liter

d. Berapa kebutuhan gemuk dalam servis kecil ......... LI Kg

e. Berapa ongkos setiap kali melakukan servis kecil ? Rp. C;o 008 .

. 14. a. Servis besar dilakukan setiap berapa ....... %...... bulan

b. Servis besar dilakukan setiap berapa ........ Treereeeee Kilometer

c. Berapa kebutuhan gemuk dalam servis kecil ...... A Kg

d. Berapa Kebutuhan Filter Oli dalam servis besar ......... I.......Buah

e. Berapa ongkos setiap kali melakukan servis besar 7 Rp. .%.929.299
15. a. Turun mesin dilakukan setiap ...... - S Tahun

b. Berapa ongkos setiap kali Turun Mesin ? Rp. ...3:229:920,,
16. Berapa besar biaya retribusi terminal setiap harinya ? Rp. oo

Hal Jain

Terima kasih atas kerjasama dan perhatian anda dalam pengisian data ini.
Apabila terdapat kesalahan, saya sebagai surveyor (peneliti) memohon maaf yang sebesar —

besarnya.




KUISIONER

MODA ANGKUTAN LAUT
Maksud : ‘ |
Salah satu ﬁeningkatan kualitas sarana angkutan laut di atur lewat pengembangan system tarif
dan pengaturan kualitas pelayanan moda tersebut.
Penelitian ini mencoba mencapai kondisi tersebut dengan pemenuhan data kuisioner yang
bapak/ibu isi. diharapkan kerjasama yang baik antara saya dengan anda sebagai responden yang
terhormat.

Tujuan :
Untuk keperluan data Tugas Akhir di Institut Teknologi Nasional Malang

NamaSwveyor bAM“a’J"M ................................
Hari / Tanggal &bj‘u/s:\rwﬁou ..............
Jam HOO ..................................................

'Daftar pertanyaan Pengemudi / Pengelola (Operator) Moda Angkutan Laut

1. Jenis angkutan laut apa yang saudara miliki :

Speedboat b. Kapal Motor c.lainnya ....ccccuiniiniinnnn,
2. Berapa harga beli kendaraan ? Rp. ..... l 2003000’0. -
3. Berapa kapasitas tempat duduknya ........... (6 ..............
4. Berapa rata —rata kendaraan saudara beroperasi setiap harinya ......... Lo, Rit
5. Berapa hari rata — rata kendaraan saudara beroperasi setiap bulannya ..... 9. Hari
6. Berapa jumlah penumpang dalam satu Rit ...... ‘2 o... orang
~ 7. Bila ada pinjaman dari bank, berapa besarnya pinjaman ? Rp. ........... M eererereeens
8. Berapa bunga setiap tahunnya ? ........ e %
9. Jangka waktu pinjaman ? ......... ...... Tahun
10. a. Berapa rata — rata besar gaji motoris setiap harinya ? Rp. 33293,73,"

b. Berapa rata — rata besar gaji pembantu motoris (kenek) setiap harinya ?

Rp. ?g £.%3% ‘4 gg,"

11. a. Berapa uang makan motoris setiap harinya ? Rp. ....0.2 0000

b. Berapa uang makan pembantu motoris (kenek) setiap harinya ?




13. a.Dalam satu bulan dilakukan servis kecil berapa ....... ' ....... kali

b. Servis kecil dilakukan setiap berapa ........ PR Kilometer

c. Pada saat servis kecil dilakukan penggantian oli mesin befapa ....... ' ....... Liter

d. Berapa kebutuhan gemuk dalam servis kecil ........ ' ......... Kg

e. Berapa ongkos setiap kali melakukan servis kecil ? Rp. B L4 =0 R
14. a. ‘Servis besar dilakukan setiap berapa ....... < ... bulan

b. Servis besar dilakukan setiap berapa .......:7w........ Kilometer

c. Berapa kebutuhan gemuk dalam servis kecil ......: 'Z ......... Kg

d. Berapa Kebutuhan Filter Oli dalam servis besar ......1.......... Buah

e. Berapa ongkos setiap kali melakukan servis besar ? Rp. ..3:990,529. 5
15. a. Turun mesin dilakukan setiap ....... 3...... Tahun

b. Berapa ongkos setiap kali Turun Mesin ? Rp. R Boioo0
16. Berapa besar biaya retribusi terminal setiap harinya ? Rp. ...... ooz ...

Hal lain

Terima kasih atas kerjasama dan perhatian anda dalam pengisian data ini.
Apabila terdapat kesalahan, saya sebagai surveyor (peneliti) memohon maaf yang sebesar —

besarnya.




No Pertanyaan Pemilik / Operator Speedboat
1. | Nama dan Umur YahyaJusi/31 | Mehmed Tomy / Samsudin Kodja/ | Mustata s 32 Dullsh/37 | Faisal Sarsha /28
2. | Jenis angkutan Jaut apa yang saudara miliki Speedboat Speedboat Speedboat Speedboat Speedboat Speedboat
3. | Berapa harga beli kendaraan (Rp.) 120.000.000 120,000.000 120.000.000 120.000.000 120.000.000 120,000,000
4 Berapa rata — rata kendaraan saudara beroperasi setiap harinya 1 1 1 1 ) 1
- | @it
Berapa hari rata - rata kendaraan saudara beroperasi setiap
5. bulannya (hari) 15 15 15 15 15 15
6. | Berapa kapasitas tempat duduk (orang) 16 16 16 16 16 16
7. | Bila ada pinjaman dari bank, berapa besamya pinjaman (Rp.) - - - - - -
8. | Berapa bunga setiap tahunnya (%) - - - - - -
9. | Jangka waktu pinjaman (Tahun) - - - . - R
a_.Berapa rata — rata besar gaji motoris setiap harinya (Rp.) 33.333,33 33.333,33 33.333,33 33.333,33 33,333,33 33,333,33
10. 1s. mg“a'&‘;; Tata besar gaji pembantu motoris (kenek) setiap 33.333,33 33.333,33 33.333,33 33.333,33 33.333,33 33.333,33
| a. Berapa uang mekan motoris sctiap harinya (Rp.) 15.000 15.000 15.000 15.000 15.000 15.000
I Tv. 3{‘;‘{’ vang makan pembantu motoris (kenek) setiap harinya 15.000 15.000 15,000 15.000 15.000 15.000
12. | Berapa penggunaan BBM rata — rata setiap harinya (Liter) 20 20 20 20 20 20
a. Dalam satu bulan dilakukan servis kecil berapa (Kali) 1 1 1 1 1 1
b. Pada sast servis kecil dilakukan penggantian oli mesin berapa 1 1 1 1 1 1
13, | (liter)
¢. Berapa kebutuhan gemuk dalam servis kecil (kg) 1 1 1 1 1 1
d. Berapa ongkos setiap kali melakukan servis kecil (Rp.) 50.000 50.000 50.000 50.000 50,000 50.000
a. Servis besar dilakukan setiap berapa (bulan) 36 36 36 36 36 36
14 b. Berapa kebutuhan gemuk dalam servis kecil (kg) 2 2 2 2 2 2
" | c. Berapa Kebutuhan Filter Oli dalam servis besar (buah) 1 1 1 1 1 1
d. Berapa ongkos setiap kali melakukan servis besar (Rp) 2-5Sjuta 2-5juta 2-5juta 2-5juta 2-5juta 2-5juta
15. | Turun mesin dilakukan setiap (Tahun) 3 Tahun 3 Tehun 3 Tahun 3 Tahun 3 Tahun 3 Tahun
16. | Berapa ongkos setiap kali Turun Mesin (Rp.) 2,000,000 2.000.000 2.000.000 2,000,000 2.000.000 2.000.000
17. | Berapa besar biaya retribusi dermaga setiap harinya (Rp.) 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000




(1uaW) Ejel - ejey Nbbun) NPlEM

) 4
yyos oc vC'8 862 uesey emjes] 6}
yyos 6¢ ¥2'8 SS°'L nijges esejes| g8}
yyos 0€ ye'8 ¥S'L qeyem eysi| /|
yijos (33 [ZA) \S'2 wepe Jefey| o1
yyos £ 2’8 T QJeAljis jrewsty Gl
yyos 13 [Z4°] 'L sjoweos njeb inpae| vi
yyos 8¢ ¥Z'8 ov'L ipey wiyeiqlf €1
yyos (2 4 ve's 'L Jewn ._oma:_ Zb
yyos 144 2’8 ov'L Jemue eyieiniy |
yios o 2’8 8e'L uipnswes yajesj ol
yyos 6v [ZA°) Se'L Tepyow luyes] 6
yyos 4 ¥C'8 Ge'L e m..__s_z.___ )
yiyos (4] 28 ce’l peunpje uewsajos| 2
yyos [4°] A el njges ureinuj 9
yyos 4] '8 2e’L uewyes uyejl S
yyos GS ¥2Z'8 6c'L ueps way| ¥
yyos 6S ¥e'8 GZ'L mnoq sipinwj ¢
yyos G9 ¥2'8 6L'L mnjoq uejyep] ¢
yyos 89 LA oL'L elpesey] |
(nusw) wxbueseg | equ
venfny | oeon Lnoem | noem PR Suedwinueg BweN _ ON
Z jeogpaads
[eAON : s0fonng 1102 UBnuef LE ‘Ulues
oV (USwW) Ejel - Ejey NDDUN L NPEM
yyos 3 Sh'L yi'L yejinpqe supi] 02
yyos €e Sy'L CLL yeAnjnu] 61
yyos ve Sv'L 1Lz uipiqe] g1
yyos 14 Syl L w jepueisyy L1
yyos o9e Sy'L 60°L uip wepe} o}
yyos 13 Sh'L 80°L Jewn wmeuyels] g1
yyos 8¢c Sh'L 10°2 siuue Jeqel] vl
yyos 6€ Sh'L 90°2 wiey inpqej €1
yyos 6¢€ Sy'L 90°L feulez zuey] g1
yjos o Sv'L S0°L Tejelp yewieyl |1
yyos or Sp'L G0'.2 uipynuw weXiew] 04
yyos [4 4 Sp'L €0°L yejnpqe piiew] 6
yyos [A 4 Skl €0°L pewureynw eyl g
yyos [44 Sh'. £0'L inu euelpsol] 2
yyos Sv Sy'L 00°L Tewn uewsey] 9
yijos 14 Sv'L 00°2 uepuejnm upul] 6
yyos T4 Syl 00°2L ‘Bueped wekrew| ¢
yyos S Sy'L 00°L uipinu Jeyeqnqe] €
yyos 14 Sy’ 00’2 wyes ue z
yios St S¥Z 00Z eyes “w uem| |
(nuaw) exbueseg eqil
uenin} n66un) npe | noem — BSuedwnuad eweN ON
. | Jeoqpaads
[EAON : JOASAINS 1102 uenuep LE ‘ulues

141408 IN THOOLL VA LV0E8d3ads LNV NVLNMONY dnive
D:7:3:)NNId NOTVYO NVONVLVAI AJAUNS




Senin, 31 Januari 2011 Surveyor : Noval
Speedboat 3

No Nama Penumpang <«.wa= mmﬁm.m"mn Em_mnhh_..._"mmmr - Tujuan
1 __.mzq kalam 7,58 8,58 60 sofifi
2 |m. nur 8,01 8,58 57 sofifi
3 |sabriah abubakar 8,01 8,58 57 sofifi
4 Jhusen djumati 8,01 . 8,58 57 sofifi
5 {(ali basinu 8,04 8,58 54 sofifi
6_|muchsin tuguwaiji 8,05 8,58 53 sofifi
7 (abdul rahman 8,07 8,58 51 sofifi
8 jmumi abbas 8,07 8,58 51 sofifi
9 [sarifa thamrin 8,09 8,58 49 sofifi
10 Imustafa noho 8,11 8,58 47 sofifi

11 norma saleh 8,15 8,58 43 sofifi
12 |sofyan yusuf 8,16 8,58 42 sofifi
13 Jzubair ali 8,16 8,58 42 sofifi
14 |sarifa abdullah 8,16 8,58 42 sofifi
15 Jhalik a.h 8,16 8,58 42 sofifi
16 fkumiawati hatari 8,19 8,58 39 sofifi

17 jade abdullah 8,22 8,58 36 sofifi

18 jabdul kadir 8,27 8,58 31 sofifi
19 jmuhammad togubu 8,29 8,58 29 sofifi

20 Jabdurrahman k. 8,29 8,58 29 soffi

‘ Waktu Tunggu Rata - rata (mentt) 46
Senin, 31 Januari 2011 Surveyor : Noval
Speedboat 4

No Nama Penumpang <.,“.wcx“: moﬁﬂMcxmﬁ Emﬂacoﬁﬁmc u Tujuan
1 |m hafid 8,34 9,30 56 sofifi
2 |nurdiana 8,37 9,30 53 sofifi
3 lselfiani arsyad 8,37 9,30 53 sofifi
4 Jrusmin togubu 8,41 9,30 49 sofifi
5 i husain 8,44 9,30 46 sofifi
6 [rachmatia husen 8,46 9,30 44 sofifi .
7 Imusrifas. 8,46 9,30 44 sofifi
8 Jtaha qottu 8,46 9,30 44 sofifi
9 Janwar husen 8,47 9,30 43 sofifi

10 firfan farouk 8,49 9,30 41 sofifi

11 jmuhammad syafaat 8,49 9,30 41 sofifi

12 Jkamain abdullah 8,52 9,30 38 sofifi

13 ljauhar saraha 8,55 9,30 35 sofifi

14 Jrahmi a. halim 8,58 9,30 32 sofifi

15 Jirwan h. marsaoly 9,00 9,30 30 sofifi

16 |rachmad wahyudi 9,00 9,30 30 sofifi

17 [iili fitriyani 9,00 9,30 30 sofifi

18 Jreni ekawati - 9,03 9,30 27 sofifi

19 Jwulandari arif 9,07 9,30 23 sofifi

Waktu ...::m.n: Rata - rata (menit) 40




Senin, 31 Januari 2011 Surveyor : Noval

Speedboat 5
No Nama Penumpang V_#ll_iabk;u Be‘cvaankgtzat Wal:tr::;tixgggu Tujuan
1 [budi syamsudin 9,27 10,47 80 sofifi
2 Jabdul faris m.s. 9,36 10,47 71 sofifi
3 ]mardia ibrahim 9,45 10,47 62 sofifi
- 4 Jyanto a. latif 9,51 10,47 56 sofifi
5 Jrahmad muhammad 9,57 10,47 50 sofifi
6__jgunawan bahdar 10,00 10,47 47 _}__sofifi
7 [Jyakub usman 10,02 10,47 45 sofifi
8 Jastriyani 10,02 10,47 45 sofifi
9 Jzakia rosyida 10,11 10,47 36 sofifi
10 Jirham 10,156 10,47 32 sofifi
11 |syahrurizal husen 10,18 10,47 29 sofifi
12 Jm. rifai pelu 10,20 10,47 27 sofifi
13 Jkoko usman 10,23 10,47 24 sofifi
14 Jamir hadi 10,29 10,47 18 sofifi
15 jhamid rasyid 10,31 10,47 16 sofifi
16 larsyad salasa 10,34 10,47 13 sofifi
17 |Jmuhammad syafriyudin 10,35 10,47 12 sofifi
18 Iiufri ali 10,36 10,47 11 sofifi
Waktu TLng_gu Rata - rata (menit) 37
Senin, 31 Januari 2011 Surveyor : Noval
Speedboat 6
No Nama Penumpang V.\:.?bl:" Be“r:gukat wa?lun;l;:)‘gg" Tujuan
1 Jnurhayati 10,41 11,37 56 sofifi
2 Jtuti hasan 10,45 11,37 52 sofifi
3 [nurhasanah 10,45 11,37 52 sofifi
4 [Jrusdi harsani 10,49 11,37 48 sofifi
5 [fauziyah rabo 10,52 11,37 45 sofifi
6 [fatimah hamzah 10,53 11,37 44 sofifi
7 Jzulfikar rasyid 10,55 11,37 42 sofifi
8 [rahmat mustafa 10,58 11,37 39 sofifi
9 Jrauf kalam 10,58 11,37 39 sofifi
10 jabdul muttagin 10,58 11,37 39 sofifi
11 Jyaser conoras 11,00 11,37 37 sofifi
12 ljakaria conoras 11,04 11,37 33 sofifi
13 jthalib umar 11,08 11,37 29 sofifi
14 |muchsin abubakar 11,08 11,37 29 sofifi
15 lagus marsaoly 11,11 11,37 26 sofifi
16 jrosmina jufli 11,13 11,37 24 sofifi
17 liskandar botutu 11,15 11,37 22 sofifi
18 |mardianto musa 11,19 11,37 18 sofifi
19 jwahyudi wahis 11,20 11,37 17 sofifi
20 Jumi alfisahar 11,24 11,37 13 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 35




Senin, 31 Januar 2011
Speedboat 7

Surveyor : Noval

No Nama Penumpang V.\ll'iabl:u Bevf\;ank;ukat Walzt;;t;tr)lggu Tujuan
1_|mulki husen 11,38 12,52 74 sofifi
2 |awaludin mahmud 11,41 12,52 71 sofifi
1 _3 |faisal saraha 11,43 12,52 69 sofifi
4 |buyung dano 11,47 12,52 65 sofifi
5 Iramli yusuf 11,52 12,52 60 sofifi
6 |siti hartini 11,56 12,52 56 sofifi
7 Jviri anjani 12,01 12,52 51 sofifi
8 [abdul wahab 12,01 12,52 51 sofifi
9 |mohdar adrias 12,08 12,52 44 sofifi
10 |bukhari soleman 12,14 12,52 38 sofifi
11 [andri tadjuddin 12,18 12,52 34 sofifi
12 jzulaiha hamim 12,20 12,52 32 sofifi
13 jrahmatullah 12,22 12,52 30 sofifi
14 [fahrudin safi 12,27 12,52 25 sofifi
15 |m. faisal amir 12,28 12,52 24 sofifi
16 [farida kalam 12,31 12,52 21 sofifi
17 |dahlan adam 12,34 12,52 18 sofifi
18 Jhasan alkatiri 12,35 12,52 17 sofifi
19 |syamsul ali 12,36 12,52 16 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 42

WAKTU TUNGGU RATA - RATA HARI SENIN
JALUR ANGKUTAN LAUT SPEEDBOAT DARI TIDORE KE SOFIFI

No. Speedboat Waktu Berangkat | VoKt T"(":e":“?“ -rata

1 Speedboat 1 7,45 40
2 Speedboat 2 8,24 45
3 Speedboat 3 8,58 46
4 Speedboat 4 9,30 40
5 Speedboat 5 1047 37
6 Speedboat 6 11,37 35
7 Speedboat 7 12,52 42

Waktu Tunggu Rata - rata (Menit) 41




SURVEY KEDATANGAN CALON PERULTT/AG
JALUR ANGKUTAN LAUT SPEEDBOAT DARI TIDORE KE SOFIFI

Selasa, 1 Februari 2011 Surveyor : Noval
Speedboat 1 .

No Nama Penumpang <.,“..m.cxh: mMW:M::& Em_mﬂ._ o._..ﬂv.mm: Tujuan
1_fhasan thalib 700 | 7,39 39 sofifi
2 |muchlas marsaoly 7,00 7.39 39 sofifi
3 __.:ama ali 7,00 7,39 39 sofifi
4 |Inuryani ismail 7,02 7,39 37 sofifi
5 _?:mm& 7,03 7,39 36 sofifi
6 [sulfia kharie 7,07 7,39 32 sofifi
7 Jkamarudin hasan 7,10 7,39 29 sofifi
8 _._mm_sm: muhammad 7,10 7,39 29 sofifi
9 [restiawati karim 7,12 7,39 27 sofifi
10 [halimah salasa 7,13 7.39 26 sofifi
11 |h. musa altaran 7.15 7.39 24 sofifi
12 |syiffa assagaf 7,15 7,39 24 sofifi
13 ]aldila daud 7,19 7,39 20 sofifi
14 lmuhammad hasan 7,22 7,39 47 sofifi
15 Jabdullah ali 7,23 7,39 16 sofifi
16 jraisan ahmad 7,24 7,39 15 sofifi
17 Jikram sela 7,24 7,39 15 sofifi

| 18 firwan m. djen 7,26 7.3 13 sofifi
19 Jasrul sani 7.28 7,39 11 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 26
Selasa, 1 Februari 2011 Surveyor : Noval
Speedboat 2
Waktu Waktu | Waktu Tunggu .

No Nama Penumpang Tiba Berangkat (menit) Tujuan
1 [muhtar yamin 7,30 8,24 54 sofifi
2 |Jharyati amir 7,30 8,24 54 sofifi
3 [suhaidi 7.30 8,24 54 sofifi
4 Jzainul rosyidi 7,32 8,24 52 sofifi
§ Jzainal yunus saraha 7,35 8,24 49 sofifi
6 alib barakati 741 8,24 43 sofifi
7 [rusli abdullah 742 8,24 42 sofifi
8 |[djaria hadi 7,42 8,24 42 sofifi
9 Jnurain harsani 7,45 8,24 39 sofifi
10 Jiswandi muhammad 7,49 8,24 35 sofifi
11 |nurisanti 7,52 8,24 32 sofifi
12 Jzulfa abubakar 7,53 8,24 31 sofifi
13 Jjulaiha kadir 7,53 8,24 31 sofifi
14 Jandri tadjudin 7,59 8,24 25 sofifi
15 Jmuhammad rifai pelu 8,01 8,24 23 sofifi
16 [riri patty 8,03 8,24 21 sofifi

17 |rahmadian sari 8,03 8,24 21 sofifi

18 Jachmad rusdi 8,07 8,24 17 sofifi
19 Juswanti alkatiri 8,10 8,24 14 sofifi

Wakiu Tunggu Rata - rata (menit) 36




Selasa, 1 Februarni 2011

Surveyor : Noval

Speedboat 3
No Nama Penumpang <.,_\M0_M: woﬁm_M:x& Em_mﬂm._.._ﬁﬁumc Tujuan
1 Jervan ibrahim 8,11 8,59 48 sofifi
2 [lyunus rabo 8,12 8,59 47 sofifi
3 |rian abdurrahim 8,12 8,59 47 sofifi
4 lismail siliyaro 8,16 8,59 43 sofifi
5 Jhabiba naser 8,21 8,59 38 sofifi
6 [mei yulianti 8,25 8,59 34 sofifi
7 layu dukomalamo 8,27 8,59 32 sofifi
8 [|samsa abdullah 8,27 8,59 32 sofifi
9 [fahria badarab 8,28 8,59 31 sofifi
10 Jmardianti rajab 8,31 8,59 28 sofifi
11 [najamudin saleh 8,33 8,59 26 sofifi
12 |kasman umar 8,34 8,59 25 sofifi
13 fastina habib 8,36 8,59 23 sofifi
14 Jabdul rajak botutu 8,39 8,59 20 sofifi
15 [farida umasangaji 8,40 8,59 19 sofifi
16 Jiswanto 8,44 8,59 15 sofifi
17_|budi djanglaha 8,45 8,59 14 sofifi
18 |dwi malasari 8,45 8,59 14 sofifi
19 Jthamrin marsaoly 8,47 8,59 12 sofifi
|20 _cmacmnm 8,48 8,69 11 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 28
Selasa, 1 Februari 2011 Surveyor : Noval
Speedboat 4
No | = NamaPenumpang <.,_\-.mUM: mo<_<mm._._xm~nm~ Ewﬁm._q._..._.nﬂmm: Tujuan
1 Jsarifa thamrin 8,48 9,30 42 sofifi
2 Jarsyad daud 8,49 9,30 41 sofifi
3 |syamsudin khatami 8,51 9,30 39 sofifi
4 Imuhammad ayub 8,51 9,30 39 sofifi
5 [noh kader 8,53 9,30 37 sofifi
6 likram saraha 8,53 9,30 37 sofifi
7 Jlukman hasan 8,55 9,30 35 sofifi
8 [muhammad syafaat 8,57 9,30 33 sofifi
LS _?_u»onm ahmad 8,59 9,30 31 sofifi
10 Jhasbi hamisi 9,01 9,30 29 sofifi
11 jabdullah jumati 9,05 9,30 25 sofifi
12 jwahyu sofyan 9,05 9,30 25 sofifi
13 |syahrurizal 9,06 9,30 24 sofifi
14 lJyulianto k. 9,08 9,30 22 sofifi
15 Jmuhammad ikbal 9,11 9,30 19 sofifi
16 [idris samad 9,12 9,30 18 sofifi
17 |hestin amelia 9,14 9,30 16 sofifi
18 liswan karim 9,14 9,30 16 sofifi
19 Jrusdiyanto taher 9,16 9,30 14 sofifi
20 [farid abdulrahman 9,17 9,30 13 sofifi
21 _mmE. samad _ 9,18 9,30 12 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 27




Selasa, 1 Februari 2011 Surveyor : Noval

Speedboat 5
No Nama Penumpang V_\ll::\bk;u Bev::gukat Walzt‘:e'lr':;tr;ggu Tujuan
1 Jaulia hasan 9,18 10,47 89 sofifi
2 likbal amirudin 9,18 10,47 89 sofifi
3 Jzulbiah nasuka 9,24 10,47 83 sofifi
4 jardiansyah 9,29 10,47 78 sofifi
5 ldahlan adam 9,35 10,47 72 sofifi
6 us salim 9,37 10,47 70 sofifi
7 [hamzah ibrahim 9,41 10,47 66 sofifi
8 Jyunus soadara 9,45 10,47 62 sofifi
9 Jabdurrahman 9,45 10,47 62 sofifi
10 Jnurnahwi 9,49 10,47 58 sofifi
11 |nurdin abdullah 9,53 10,47 54 sofifi
12 }zainal ahmad 9,68 10,47 49 sofifi
13_]dandi gunawan 10,06 10,47 41 sofifi
14 Jachmad zainuddin 10,06 10,47 41 sofifi
15 Jmarjan ali 10,10 10,47 37 sofifi
16 {[chairil yanuar 10,18 10,47 29 sofifi
17 |m. anas basinu 10,23 10,47 24 sofifi
18 Jisnaeni toduho 10,29 10,47 18 sofifi
19 |badar h. ali 10,31 10,47 16 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 55
Selasa, 1 Februari 2011 Surveyor : Noval
Speedboat 6
Waktu Waktu | Waktu Tunggu .
No Nama Penumpang Tiba Beranjgkat (menit) Tujuan
1 |hamid marsaoly 10,35 11,39 64 sofifi
2 labubakar rajak 10,46 11,39 53 sofifi
3 Imuhammad irkham 10,47 11,39 52 sofifi
4 |salasa sunya 10,52 11,39 47 sofifi
5 |Jyusuf ibrahim 10,56 14,39 43 sofifi
6 [fadli husen 10,56 11,39 43 sofifi
7 [fifi harsani 10,59 11,39 40 sofifi
8 [julaiha hamim 11,00 11,39 39 sofifi
9 |siti badariyah 11,02 11,39 37 sofifi
10 [nurilah mahmud 11,03 11,39 36 sofifi
11 Jhartati usman 11,05 11,39 34 sofifi
12 Jlutfi ali 11,07 11,39 32 sofifi
13 [kader ali 11,07 11,39 32 sofifi
14 Jrauf kalam 11,09 11,39 30 sofifi
15 Jfani syawal 11,11 11,39 28 sofifi
16 [thalhah husen 11,14 14,39 25 sofifi
17 jmuhammad abduh 11,18 11,39 22 sofifi
18 jramli salasa 11,18 11,39 22 sofifi
19 [numaningsih 11,19 11,39 21 sofifi
20 [lili fitriyani 11,21 11,39 18 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 36




Selasa, 1 Februari 2011

Surveyor : Noval

Speedboat 7
No Nama Penumpang v-\ll-labl;tu Bevrvaikgt:’mt Walzt':: ;‘:Sggu Tujuan
1_Isyamsul ali 11,34 12,52 78 sofifi
2 Janwar ibrahim 11,34 12,52 78 sofifi
3 liskandar hasan 11,39 12,52 73 sofifi
4 |munawir mansur 11,42 12,52 70 sofifi
§ [limran tahir 11,47 12,52 65 sofifi
6 [nurlinda saleh 11,47 12,52 65 sofifi
7 [muis marsaoly 11,49 12,52 63 sofifi
8 Jumar silo 11,53 12,52 59 sofifi
9 [limanullah 11,56 12,52 56 sofifi
10 |m. sahrul 11,58 12,52 54 sofifi
11 jyusuf mansur 11,58 12,52 54 sofifi
12 Inajib fabanyo 12,07 12,52 45 sofifi
13 [syafrizal sofyan 12,10 12,52 42 sofifi
14 syuaib dukomalamo 12,16 12,62 36 sofifi
15 ldjafar syah 12,17 12,52 35 sofifi
16 {boki hajar arif 12,23 12,52 29 sofifi
17 [nina tamam 12,28 12,62 24 sofifi
18 Jamirudin usman 12,31 12,52 21 sofifi

Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 53

WAKTU TUNGGU RATA - RATA HARI SELASA
JALUR ANGKUTAN LAUT SPEEDBOAT DARI TIDORE KE SOFIFI

No. Speedboat Waktu Berangkat Waktu T“";gg:n?‘“ -rata
1 Speedboat 1 7,39 26
2 Speedboat 2 8,24 36
3 Speedboat 3 8,59 28
4 Speedboat 4 9,30 27
5 Speedboat 5 10,47 55
6 Speedboat 6 11,39 36
7 Speedboat 7 12,52 53
37

Waktu Tunggu Rata - rata (Menit)




SURVEY KEDATANGAN CALON PELULITALG
JALUR ANGKUTAN LAUT SPEEDBOAT DARI TIDORE KE SOFIFl

Rabu, 2 Februari 2011 Surveyor : Rifai
Speedboat 1
No Nama Penumpang <«.wc_M: wow_w._M: Kat im_ﬂhhqﬂwmm: Tujuan
1 Jkasman ibrahim 6,58 7,48 50 sofifi
2 [rosdiana m. nur 7,00 7,48 48 sofifi
3 jaldilla daud 7,01 7.48 47 sofifi
4 likbal amiruddin 7,02 7.48 46 sofifi
5 Jagus salim 7,02 7,48 46 sofifi
6 Jachmad idris 7,03 7,48 45 soffi
7 [liswandi muhammad 7,05 7,48 43 sofifi
8 Jastina habib 7,05 7,48 43 sofifi
9 Jrachmatia 7,08 7,48 40 sofifi
10 [|kamarudin 7.09 748 39 sofifi
11 jzainuddin 711 7,48 37 sofifi
12 jhumairah mafik 711 7,48 37 sofifi
13 Jhasan thalib 7,12 7,48 36 sofifi
14 |nurjani 7.14 748 34 sofifi
15 |maryam muhidin 7.15 7,48 33 sofifi
16 |samsa abduilah 7,18 7,48 30 sofifi
17 Jhestin amelia 7,18 7,48 30 sofifi
18 [fitria muhammad 7.23 7.48 25 sofifi
19 findra deli 7,26 7.48 22 sofifi
20 Jahmad rusdi 7,26 7,48 22 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 38
Rabu, 2 Februari 2011 Surveyor : Rifai
Speedboat 2
Waktu Waktu | Waktu Tunggu .
No Nama Penumpang Tiba wm_.m:m_s... (ment) Tujuan
1 ljabar anis 7,29 8,20 51 sofifi
2 |abidin angotosan 7,30 8,20 50 sofifi
3 |]supriyadi 7.30 8,20 50 sofifi
4 Jrustam umahuk 7,31 8,20 49 sofifi
5 |nurlinda 7.33 8,20 47 sofifi
6 [rini astuti 7,33 8,20 47 sofifi
7 [hasan ali 7,37 8,20 43 sofifi
8 |fahria 7,37 8,20 43 sofifi
9 [fauzi rabo 7,39 8,20 41 sofifi
10 jraisa ahmad 7,41 8,20 . 39 sofifi
11 Inurjannah said 7,43 8,20 37 sofifi
12 jade abdullah 7,45 8,20 35 sofifi
13 Jrahmadian sari 7,46 8,20 34 sofifi
14 |marjan ali 7,46 8,20 34 sofifi
15 Jastriyani 7,50 8,20 30 sofifi
16 jdwi sulistia 7,53 8,20 27 sofifi
17 lanshar adam 7,59 8,20 21 sofifi
18 |mei yulianti 8,01 8,20 19 sofifi
19 Jsafril ali _ 8,02 8,20 18 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 38




Rabu, 2 Februari 2011 Surveyor : Rifai
Speedboat 3

No Nama Penumpang <«.wcxh: moﬁm_zmmmn Emﬂhmﬂ.m”moc Tujuan
1_ljena badarab 8,05 8,59 54 sofifi
2 [mukhlis nur choirat 8,06 8,59 53 sofifi
3 Jirvanichsan 8,10 8,59 49 sofifi
4 [firman salim 8,11 8,59 48 sofifi
5 Imaijid abdullah 8,12 8,59 47 sofifi
6 |jhakim ahmad 8,12 8,59 47 sofifi
7 Jzulbiah nasoka 8,13 8,569 46 sofifi
8 [naser umar 8,14 8,59 45 sofifi
9 |suhaidi 8,14 8,59 45 sofifi
10 jasrul sani , 8,14 8,59 45 sofifi
11_fabdul gafur 8,15 8,59 44 sofifi
12 Jsahnawi umar 8,16 8,59 43 sofifi
13 |sri lestari 8,19 8,59 40 sofifi
14 jsukimin 8,21 8,59 38 sofifi
15 Jbudiyanto h. 8,22 8,59 37 sofifi
16 [kamila mursyid 8,23 8,59 36 sofifi

17 jasniati 8,29 8,59 30 sofifi
18 jmuhammad fahrudin 8,35 8,59 24 sofifi

Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 43
Rabu, 2 Februari 2011 Surveyor : Rifai
Speedboat 4

No Nama Penumpang <.,“.qu= moﬁﬂxmax& Emﬁmﬁﬁwnac Tujuan
1 Jrabo djumati 8,38 9,30 52 sofifi
2 [annisa rakib 8,39 9,30 51 sofifi
3 {fjauhar saraha 8,43 9,30 47 sofifi
4 {umar silo 8,44 9,30 46 sofifi
5 lirma imelda 8,44 9,30 46 sofifi
6 [rahmi a. halim 8,44 9,30 46 sofifi
7 |muhtar yamin 8,47 9,30 43 sofifi
8 Jwulandari arif 8,51 9,30 39 sofifi
9 lidham wahid 8,52 9,30 38 sofifi

10 |burhanudin 8,54 9,30 36 sofifi

11_|halil umasangaji 8,58 9,30 32 sofifi

12 jmuhammad hafidz 9,06 9,30 24 sofifi

13 Jabdurrahman 9,10 9,30 20 sofifi

14 Jrahmad hidayat 9,14 9,30 16 sofifi

15 |herlina 9,17 9,30 13 sofifi

16 [fauzi abubakar 9,20 9,30 10 sofifi

17 lismail togubu 9,20 9,30 10 sofifi

18 Jmuhammad sirfan 9,20 9,30 10 sofifi

19 freni sirfan 9,23 9,30 7 sofifi

Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 31




Rabu, 2 Februari 2011 Surveyor : Rifai
Speedboat 5

No Nama Penumpang V_\ll_iabk;u Bevr\;anlg:at wa'?nl:e.:-:;{;gg u Tujuan
1_|rohanti 9,24 10,45 81 sofifi
2 ]sari monita 9,26 10,45 79 sofifi
3 |nurdiana 9,28 10,45 77 sofifi
4 |abdullah jumati 9,28 10,45 77 sofifi
5 Jhusen syawal 9,42 10,45 63 sofifi
6 [inwanto totou 9,45 10,45 60 sofifi
7 [farida mochtar 9,49 10,45 56 sofifi
8 [fahri rachman 9,50 10,45 55 sofifi
9 |budi djanglaha 9,51 10,45 54 sofifi
10 Jbukhari soleman 9,57 10,45 48 sofifi
11 [isa anshari 10,00 10,45 45 sofifi

12 [abdul kadir arsyad ' 10,01 10,45 44 sofifi
13 |salasa sunya 10,03 10,45 42 sofifi
14 ]ibrahim alkatiri 10,03 10,45 42 sofifi
15 Jyusuf ibrahim 10,08 10,45 37 sofifi
16 jamir hadi 10,15 10,45 30 sofifi
17 |djafar abdullah 10,19 10,45 26 sofifi

18 [rabo yusuf 10,19 10,45 26 sofifi
19 |maryam rasid 10,24 10,45 21 sofifi

20 |muhammad senen 10,28 10,45 17 sofifi

Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 49
Rabu, 2 Februari 2011 , Surveyor : Rifai
Speedboat 6

No Nama Penumpang * V_\Il_iabl:u Bev:::t 'gukat Wal:t:;:tr;ggu Tujuan
1 [maulana m.s. 10,37 11,32 55 sofifi
2 Jsyafriyudin 10,38 11,32 54 sofifi
3 Jabubakar marsaoly 10,42 11,32 50 sofifi
4 [rahmat muhammad 10,44 11,32 46 sofifi
5 _lismail gorotomole 10,45 11,32 45 sofifi
6 [salahudin adrias 10,48 11,32 44 sofifi
7 liskandar salim 10,48 11,32 44 sofifi
8 |karim togubu 10,51 11,32 41 sofifi
9 [fitriyani syahrir 10,53 11,32 39 sofifi

10 jwidya amelia 10,53 11,32 39 sofifi

11 [haryati amir 10,568 11,32 34 sofifi

12 |m. fahrul alam 10,59 11,32 33 sofifi

13 landri tajudin 11,02 11,32 30 sofifi

14 }rusli abduthamid 11,02 11,32 30 sofifi

15 |jamaludin saman 11,04 11,32 28 sofifi

16 {mustafa kono 11,05 11,32 27 sofifi

17_|Jyansen mokoginta 11,09 11,32 23 sofifi

18 Jgamaria 11,14 11,32 18 sofifi

19 |fadlun assagaf 11,21 11,32 11 sofifi

20 |'!ulaiha ali _ 11,25 11,32 7 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 35




Rabu, 2 Februari 2011

Surveyor : Ritai

Speedboat 7
No Nama Penumpang V¥_iabk;u Bevlva:kgt:at Walzt'::e'l":;tr)\ggu Tujuan
1_[fauziyah iriyani 11,30 12,38 68 sofifi
2 Jwanboko 11,31 12,38 67 sofifi
3 |wahyudi wahid 11,37 12,38 61 soffi
4 |]siti muttagina 11,39 12,38 59 sofifi
5 |zakia 11,45 12,38 53 sofifi
6 Jahmad rakib 11,48 12,38 50 sofifi
7 najamuddin abdullah 11,56 12,38 42 sofifi
8 Jkoko usman 11,57 12,38 41 sofifi
9 Jsiti aisyah 12,00 12,38 38 sofifi
10 [fitriyani lestaluhu 12,04 12,38 34 sofifi
11 [nurhayati amin 12,05 12,38 33 sofifi
12 |nurdiana wahid 12,09 12,38 29 sofifi
13 |mursalim 12,13 12,38 25 sofifi
14 lda sirua 12,17 12,38 21 sofifi
15 Imustaﬁ sangaji 12,20 12,38 18 sofifi
16 |kader sero sero 12,22 12,38 16 sofifi
17 |badarudin 12,26 12,38 12 sofifi
18 |nursanti 12,31 12,38 7 sofifi
19 lindah yahya 12,32 12,38 6 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 36

WAKTU TUNGGU RATA - RATA HARI RABU
JALUR ANGKUTAN LAUT SPEEDBOAT DARI TIDORE KE SOFIFI

Waktu Tunggu Rata - rata

No. Speedboat Waktu Berangkat (Menit)

1 Speedboat 1 7,48 38
2 Speedboat 2 8,20 38
3 Speedboat 3 8,99 43
4 Speedboat 4 9,30 31
5 Speedboat 5 10,45 49
6 Speedboat 6 11,32 35
7 Speedboat 7 12,38 36

39

Waktu Tunggu Rata - rata (Menit)




SURVEY KEDATANGAN CALON P IFALS
JALUR ANGKUTAN LAUT SPEEDBOAT DARI TIDORE KE SOFifi

Kamis, 3 Februari 2011 Surveyor : Rifai
Speedboat 1
No Nama Penumpang <.,“.wc_M: B <<m_z:_6~ Emﬁ“hmmmc Tujuan
1 [halimah djafar 7,00 7,40 40 sofifi
2_Jjulaiha saraha 7,01 7,40 39 sofifi
3 jabdul kadir 7,02 7,40 38 sofifi
4 Jzakia 7,04 7,40 36 sofifi
5 Jishak wahab 7,04 7,40 36 sofifi
6 [nurwahdania s. 7,06 7,40 34 sofifi
7 |salwia hasan 7,08 7,40 32 sofifi
8 Jardiansyah 7,08 7,40 32 sofifi
9 |mumi abbas 7,10 7,40 30 sofifi
10 }sawir dokumalamo 7,11 7,40 29 sofifi
11 [sofyan yusuf 7,11 7,40 29 sofifi
12 m. safril ali 7,11 7,40 29 sofifi
13 |sursafriani djauhari 7,16 7,40 24 sofifi
14 liwan m. saha 7,17 7,40 . 23 sofifi
15 fabdullah husen 7,19 7,40 21 sofifi
16 _Jafwan gaus 7,20 7,40 20 sofifi
17 jdahlan botutu 7,22 7,40 18 sofifi
18 Jruslan rasyid 7.22 7,40 18 sofifi
19 |soleman ahmad 7.23 7,40 17 sofifi
20 __.:_mm:m ali 7.25 7,40 15 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 28
Kamis, 3 Februari 2011 Surveyor : Rifai
Speedboat 2
Waktu Waktu | Waktu Tunggu
No Nama Penumpang Tiba Bera :mxmﬂ (menit) Tujuan
1 jwahyuw. 7,29 8,27 58 sofifi
2 Jnurbaya ipa 7.31 8,27 56 sofifi
3 Jrosmina jufri 7,32 8,27 55 sofifi
4 |rahmi mohtar 7.36 8,27 51 sofifi
5 [saleh samsudin 7,36 8,27 51 sofifi
6 Jrusmin 7,38 8,27 49 sofifi
7 lfadli saraha 7,39 8,27 48 softfi
8 |udin malagapi 7.39 8,27 48 sofifi
9 [musrifah s. 7.41 8,27 46 sofifi
10 [halik. a.r 742 8,27 45 sofifi
11 lgatot subroto 7,44 8,27 43 sofifi
12 Jhusen djumati 7,50 8,27 37 sofifi
1 13 ]mashuri 7.51 8,27 36 sofifi
14 |irfan farouk 7,53 8,27 34 sofifi
15 |sahrul fabanyo 7,59 8,27 28 sofifi
16 Jnursani 8,02 8,27 25 sofifi
17 Isyahrurizal 8,02 8,27 25 sofifi
18 |jabirkalam 8,09 8,27 18 sofifi
19 sofyan alop 8,15 8,27 12 sofifi
Waktu TungguRata-rata(menit) 40




Kamis, 3 Februari 2011 Surveyor : Rifai
Speedboat 3 ;

No Nama Penumpang <.,_~.qu: mmﬁﬂ._mnmﬁ Em_Mﬂhm.__..ﬁ-wom: Tujuan
1 Jandri tadjudin 8,16 8,56 40 sofifi
2 Jyakub usman 8,19 8,56 37 sofifi
3 |budi zulkifii 8,20 8,56 36 sofifi
4 liskandar m. 8,22 8,56 34 sofifi
5 [Jjulaiha hamim 8,22 8,56 M4 sofifi
6 jadam din 8,26 8,56 30 sofifi
7 |Jzulfa abubakar 8,30 8,56 26 sofifi
8 |siti idayati 8,32 8,56 24 sofifi
9 Jyuniarti ali 8,32 8,56 24 sofifi
10 Jastuti ibrahim 8,35 8,56 21 sofifi
11 Jabrianti ismono 8,37 8,56 19 sofifi
12 jrestirawati 8,39 8,56 17 sofifi
13 Jyaser konoras 8,40 8,56 16 sofifi
14 fhasan doa 8,40 8,56 16 sofifi
15 jraisa achmad 8,41 8,56 15 sofifi
16 {risanti choirat 8,44 8,56 11 sofifi
17 [nurmala kipudjena 8,49 8,56 7 sofifi
18 |rizal marajabessy 8,53 8,56 3 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 23
Kamis, 3 Februari 2011 Surveyor : Rifai
Speedboat 4

| No Nama Penumpang <“.wcx“: moﬁ:ﬁm& Emﬁ%ﬁwno: Tujuan
1 lervan mursyid 8,56 o.w..q 41 sofifi
2 {fjunaidi 8,59 9,37 38 sofifi
3 [indri wulandari 9,00 9,37 37 sofifi
4 |mukhlis marsaoly 9,00 9,37 37 sofifi
5 Jsamawia 9,01 9,37 36 sofifi
6 [nurahmania 9,01 9,37 36 sofifi
7 layu dukomalamo 9,01 9,37 36 sofifi
8 |fajri tomawonge _ 9,01 9,37 36 sofifi
9 [ruslan wahid 9,02 9,37 35 sofifi
10 [nurdjani wahid 9,02 9,37 35 sofifi
11 [thalha husen 9,05 9,37 32 sofifi
12 |bambang 9,06 9,37 31 sofifi
13 |sarifa thamrin 9,10 9,37 27 sofifi
14 limral usman 9,14 9,37 23 sofifi
15 ]santri diyasa 9,15 9,37 22 sofifi
16 jmuhammad taufik 9,18 9,37 18 sofifi
17 Jtantawi djauhari 9,22 9,37 15 sofifi
18 |siti muttagina 9,22 9,37 15 sofifi

L_19 |saiful m saleh _ 9,29 9,37 8 sofifi

: ____Wakiu Tunggu Rata - rata (menit) ___ 29




Kamis, 3 Februari 2011 Surveyor : Rifai
Speedboat 5

No Nama Penumpang v.\ll.?bkam Bevlva?tkgt:at Walzt':: e-:i'tl;ggu Tujuan
1 Jmuhammad yunus 9,34 10,38 64 sofifi
2 Im.rizal p. 9,39 10,38 59 sofifi
3 |Inursanti yahya 9,40 10,38 58 sofifi
4 Jikram selang 9,42 10,38 56 sofifi
5 jabdulkader 9,42 10,38 56 sofifi
6 [safril ali 9,45 10,38 53 sofifi
7 [ardiansyah 9,49 10,38 49 sofifi
8 |herman sikumbang 9,53 10,38 45 sofifi
9 Jaulina 9,55 10,38 43 sofifi
10 jhusni hamisi 9,68 10,38 40 sofifi
11 jade abdullah 9,58 10,38 40 sofifi

12 jmuhammad syafaat 10,00 10,38 38 sofifi

13 |m. syafri 10,07 10,38 31 sofifi
14 [fariz marajabessy 10,10 10,38 28 sofifi
15 Jtaufan naser 10,15 10,38 23 sofifi
16 fkoko usman 10,16 10,38 22 sofifi

17 |hasan wadas 10,21 10,38 17 sofifi

18 Jayu tomalou 10,21 10,38 17 sofifi

19 |bachtiar fahri 10,25 10,38 13 sofifi

20 Jrahmatullah 10,28 10,38 10 sofifi

Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 38
Kamis, 3 Februari 2011 Surveyor : Rifai
Speedboat 6
Waktu Waktu } Waktu Tunggu .

No ' Nama Penumpang Tiba Berangkat (menit) Tujuan
1 [ridwan sau 10,32 11,32 60 sofifi
2 lidris m. kama 10,32 11,32 60 sofifi
3 |nini safitri 10,37 11,32 55 sofifi
4 [farah faradilla 10,40 11,32 52 sofifi
5§ [mirwan hamisi 10,41 11,32 51 sofifi
6 |suprianto 10,44 11,32 48 sofifi
7 (fjunita kharie 10,48 11,32 44 sofifi
8 Jrauf abdul kalam 10,50 11,32 42 sofifi
9 Jummi rasyid 10,55 11,32 37 sofifi

10 Jnurhayati 10,59 11,32 33 sofifi

11 |haeda hadi 11,03 11,32 29 sofifi

12 [budi syamsul 11,08 11,32 24 sofifi

13 Jrahmatia husain 11,10 11,32 22 sofifi

14 _|nurbani asgar 11,16 11,32 16 sofifi

15 Jzulkifli ohorella 11,17 11,32 15 sofifi

16 jjamaludin saman 11,17 11,32 15 sofifi

17 ]m. safrin 11,22 11,32 10 sofifi

18 [marzuki usmail 11,23 11,32 9 sofifi

19 |badrun shahab 11,26 11,32 6 sofifi

20 Juswanti alkatiri - _ 11,27 11,32 5 sofifi

Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 32




Kamis, 3 Februari 2011

Surveyor : Rifai

Speedboat 7
No Nama Penumpang v.\"?b':" Bevrvaa::gukat Wal:tl:e'll':i:tr)lgg u Tujuan
1_|siti hartini 11,37 12,29 52 sofifi
2 [muhammad rifai 11,40 12,29 49 sofifi
3 [thae umar 11,43 12,29 46 sofifi
4 Jjakaria conoras 11,48 12,29 41 sofifi
§ [lutfi syawal 11,49 12,29 40 sofifi
6 |dahlan adam 11,49 12,29 40 sofifi
7 Isyamsuddin khatami 11,52 12,29 37 sofifi
8 [nurul ilmi soleman 11,57 12,29 32 sofifi
9 ldjaria hadi 11,57 12,29 32 sofifi
10 Jnurhasanah harsani 12,00 12,29 29 sofffi
11 |sofyan hadi 12,07 12,29 22 sofifi
12 [hari mukti 12,10 12,29 19 sofifi
13 [hidayat umasangaji 12,14 12,29 15 sofifi
14 |muhammad lail wahid 12,14 12,29 15 sofifi
15 Jishak naser 12,18 12,29 11 sofifi
16 {zainal yunus 12,21 12,29 8 sofifi
17 jabdul hamid rasyid 12,23 12,29 6 sofifi
18 [hamrullah 12,25 12,29 4 sofifi
19 |_yahya hayatuddin 12,25 12,29 4 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 26

WAKTU TUNGGU RATA - RATA HARI KAMIS
JALUR ANGKUTAN LAUT SPEEDBOAT DARI TIDORE KE SOFIFI

No. Speedboat Waktu Berangkat | "okt Tunggu Raa - rata
(Menit)

1 Speedboat 1 740 28
2 Speedboat 2 8,27 40
3 Speedboat 3 8,56 23
.4 Speedboat 4 9,37 29
5 Speedboat 5 10,38 38
6 Speedboat 6 11,32 32
7 Speedboat 7 12,29 26
Waktu Tunggu Rata - rata (Menit) 31




SURVEY KEDATANGAN CALON PENUMPANG
JALUR ANGKUTAN LAUT SPEEDBOAT DARI TIDORE KE SOFIFI

Jumat, 4 Februari 2011 Surveyor : Deka
Speedboat 1
No Nama Penumpang V\.:f:'tgu Bev:":nk;at Wal;t:‘;tiltl;ggu Tujuan
1 Jiskandar hasan 6,59 7,21 22 : sofifi
2 _|nuraila kelimangun 6,59 7,21 22 sofifi
3 Jrusli ismail 6,59 7,21 22 sofifi
4 Jamrullah hasan 7,01 7,21 20 sofifi
5 [firdaus samad 7,01 7,214 20 sofifi
6 Jkamarudin taher 7,02 7,21 18 sofifi
7 |Jruslan rasyid 7,05 7,21 16 sofifi
8 fummi dokumalamo 7,05 7.21 16 sofifi
9 [dedi susanto 7.06 7,21 15 sofifi
10 |Jfikri tameli ' 7,07 7,21 14 sofifi
11 Jiksan rustam 7,08 7,21 13 sofifi
12 liskandar hasan 7.08 7.21 13 sofifi
13 |humairah malik 7,10 7,21 11 sofifi
14 lrosmiyati 7,10 7,21 1 sofifi
15 [fiman salim 7,11 7,21 10 sofifi
16 |madjid abdullah 7,13 7,21 8 sofifi
17 [khaidir saleh 7,15 7,21 6 sofifi
18 jsuhardi 7,15 7,21 6 sofifi
19 Jfarida tan 7,16 7,21 5 sofifi
20 fabdul muis marsaoly 7,17 7,21 4 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 14
Jumat, 4 Februari 2011 Surveyor : Deka
Speedboat 2
Waktu Waktu | Waktu Tunggu .
No I Nama Penumpang Tiba Berangkat (menit) Tujuan
1 [abubakar nurdin 7,19 8,24 65 sofifi
2 [masykur husain 7,23 8,24 61 sofifi
3 [jthalha husen 7,30 8,24 54 sofifi
4 |dirja ali 7,32 8,24 52 sofifi
5 (Jyayu yasin 7,32 8,24 52 sofifi
6 [hajar adam 7,36 8,24 48 sofifi
7 [Inisma umar 7.39 8,24 45 sofifi
8 ]masyita mahmud 7,40 8,24 44 sofifi
9 I'!ena badarab 7,42 8,24 42 sofifi
10 {suherman 7,42 8,24 42 sofifi
11 |muhammad ridwan 745 8,24 39 sofifi
12 [rustam senen 7.48 8,24 36 sofifi
13 |ishak wahab 7.51 8.24 33 sofifi
14 |abidin angkotasan 7,51 8,24 33 sofifi
15 |jsiti aisyah 7,52 8,24 32 sofifi
16 Jnorma salam 8,00 8,24 24 sofifi
17 {anshar adam 8,03 8,24 21 sofifi
18 Jaldilla daud 8,07 8,24 17 sofifi
19 liswandi muhammad 8,07 8,24 17 - sofifi
20 [muhammad taufak 8,10 8,24 14 sofifi
L 21 |kino asrun 8,12 8,24 12 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 37




Jumat, 4 Februari 2011 Surveyor : Deka
Speedboat 3

Waktu Waktu | Waktu Tunggu .
No Nama Penumpang Tiba Berangkat (menit) Tujuan
1 Jrabo djumati 8,12 8,43 31 sofifi
2 [fatahillah 8,13 8,43 30 sofifi
3 [Jrahmawati 8,13 8,43 30 sofifi
4 Inajamudin 8,14 8,43 29 sofifi
5 _[irfan gani 8,16 843 27 sofifi
6 [hayatul husna 8,17 8,43 26 sofifi
7 hri abubakar 8,17 8,43 26 sofifi
8 [fahrizal hasan 8,18 8,43 25 sofifi
9 Jreni ekawati 8,20 8,43 23 sofifi
10 |muhammad hatta 8,22 8,43 21 sofifi
11_|m. imran togubu 8,23 8.43 20 sofifi
12 [mukhsin 8,24 8,43 19 sofifi
13 |abdullah ade . 8,25 8,43 18 sofifi
14 Inuriaela udin 8,27 8,43 16 sofifi
16 jeko setyo utomo 8,28 8,43 15 sofifi
16 Jasniawati 8,30 843 13 sofifi
17 |fahrul umamit 8,33 8,43 10 sofifi
18 jthae umar 8,35 843 8 sofifi
19 ]marjan ali 8,35 8,43 8 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 21
Jumat, 4 Februani 2011 Surveyor : Deka
Speedboat 4
Waktu Waktu Waktu Tunggu .
No Nama Penumpang Tiba Berangkat (menit) Tujuan
1_Jemha ismail sangaji 8,39 9,14 35 sofifi
2 Inofal hidayat 8,46 9,14 28 sofifi
3 Jrohati 8,49 9,14 25 sofifi
4 Jkhusnul badar 8,50 9,14 24 sofifi
5 [fauzirabo 8,51 9,14 23 sofifi
6 [Jaslan kamarudin 8,51 9,14 23 sofifi
~ 7 Jamin hasan 8,54 9,14 20 sofifi
8 [soleman rifai 8,56 9,14 18 sofifi
9 |sulfia kharie 8,57 9,14 17 sofifi
10 _husain alting 8,57 9,14 17 sofifi
11 Jikbal japono 8,59 9,14 15 sofifi
12 [farida mochtar 9,00 9,14 14 sofifi
13 Jsuaib siliyaro 9,00 9,14 14 sofifi
14 Jkader sero sero 9,00 9,14 14 sofifi
15 |sri marini 9,04 9,14 10 sofifi
16_[hasbi hamisi 9,05 9,14 9 soffi_ |
17 |salim naser 9,07 9,14 7 sofifi
18 |kasman ibrahim 9,07 9,14 7 sofifi
19 [abdullah husain 9,11 9,14 3 sofifi
20 |syi af 9,12 9,14 2 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 16




Jumat, 4 Februari 2011 Surveyor : Deka
Speedboat 5

No Nama Penumpang V.\'I_lat:(; u Bevlyaa:lkgt:at Wal:tr::;:i:tr)lggu Tujuan
1 ljuhria a. rajak 9,14 10,36 82 sofifi
2 [thamrin marsaoly 9,14 10,36 82 sofifi
3 [ridwan m. yamin 9,18 10,36 78 sofifi
4 |idham wahid 9,21 10,36 75 sofifi
5 |bukhari soleman 9,25 10,36 71 sofifi
6 lanjas taher 9,32 10,36 64 sofifi
7 |rabiyah taher 9,35 10,36 61 sofifi
8 [kartini elake 9,39 10,36 57 sofifi
9 likram halil 943 10,36 53 sofifi
10 Jahmad ishak 9,48 10,36 48 sofifi

11 Jirmayanti sosaleh 9,50 10,36 46 sofifi
12 Jrosita anwar 9,57 10,36 39 sofifi

13 |m. ali basinu 10,00 10,36 36 sofifi
14 Jtuti hasan 10,03 10,36 33 sofifi
15 |abriyani saleh 10,09 10,36 27 sofifi
16 Jmirwan hamisi 10,10 10,36 26 sofifi

17 |boki hajar arif 10,17 10,36 19 sofifi

18 [nurfatahillah 10,20 10,36 16 sofifi

19 Jburhan abdurrahman 10,23 10,36 13 sofifi

20 [fitria fabanyo 10,29 10,36 7 sofifi

Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 47
Jumat, 4 Februari 2011 Surveyor : Deka
Speedboat 6

No Nama Penumpang V‘#bk;u Bevr‘?nk;: at Wal:t:‘:nlgtr;ggu Tujuan
1 Jmuhammad taufik 10,35 11,03 28 sofifi
2 [fatima koedubun 10,36 11,03 27 sofifi
3 {nani ibrahim 10,38 11,03 25 sofifi
4 jherlina musa 10,40 11,03 23 sofifi
5 jwahyu khaidir 10,41 11,03 22 sofifi
6 [nurfani hatala 10,41 11,03 22 sofifi
7 Janwar marsaoly 10,43 11,03 20 sofifi
8 [ali wahab 10,45 11,03 18 sofifi
9 [khafifah kalam 10,49 11,03 14 sofifi

10 Jabdul syukur 10,52 11,03 11 sofifi

11 Jzubaer kasim 10,52 11,03 11 sofifi

12 Jgusti kelian 10,53 11,03 10 sofifi

13 jretno abidin 10,56 11,03 7 sofifi

14 Jmusadath thalib 10,57 11,03 6 sofifi -

15 |khadijah usman 10,59 11,03 4 sofifi

16 [ramdhan samad 10,59 11,03 4 sofifi

17 |muhammad idris 11,01 11,03 2 sofifi

18 Jardiansyah badarab 11,01 11,03 2 sofifi

19 |zakia saleh 11,01 11,03 2 sofifi

20 jmuhammad anas 11,02 11,03 1 sofifi

Waktu Tunggu Rata - rata {menit) 13




Jumat, 4 Februari 2011

Surveyor : Deka

Speedboat 7
No Nama Penumpang V.\I'.?bkat u Bevr\s:rkgt:at Wa?;;l;ggg u Tujuan
1_|sawir dokumalamo 11,03 11,38 35 Sofifi
2 Jrahmatia husen 11,05 11,38 32 sofifi
3 Jzulham zamrun 11,08 11,38 30 sofifi
4 |eddy syarif 11,09 11,38 29 sofifi
5 |Jarini yasin 11,11 11,38 27 sofifi
6 [febri simanjuntakl 11,11 11,38 27 sofifi
7 [fahmi idrus 11,12 11,38 26 sofifi
8 |nurlita umasangadji 11,15 11,38 23 sofifi
9 Jiitiyani akhmad 11,17 11,38 21 sofifi
10 Jnurhayati abidin 11,19 11,38 19 sofifi
11 Jmuhammad saleh hasan 11,19 11,38 19 sofifi
12 |masni bose 11,20 11,38 18 sofifi
13 Jkartini hamisi 11,21 11,38 17 sofifi
14 |samsa abdullah 11,22 11,38 16 sofifi
15 [fajar satriyono 11,22 11,38 16 sofifi
16 {nasrun h. akhmad 11,23 11,38 15 sofifi
17 muhammad fikri 11,26 11,38 12 sofifi
18 likbal amiruddin 11,29 11,38 9 sofifi
19 jmuhammad syarif 11,30 11,38 8 sofifi
20 |fajri wahid 11,33 11,38 5 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 20

WAKTU TUNGGU RATA - RATA HARI JUMAT
JALUR ANGKUTAN LAUT SPEEDBOAT DARI TIDORE KE SOFIFI

Waktu Tunggu Rata - rata

No. Speedboat Waktu Berangkat (Menit)

1 Speedboat 1 7.21 14
2 Speedboat 2 8,24 37
3 Speedboat 3 8,43 21
4 Speedboat 4 9,14 16
5 Speedboat 5 10,36 47
6 Speedboat 6 11,03 13
7 Speedboat 7 11,38 20

24

Waktu Tunggu Rata - rata (Menit)




SURVEY KEDATANGAN CALON PENUMPANG
JALUR ANGKUTAN LAUT SPEEDBOAT DARI TIDORE KE SOFIFI

Sabtu, 5 Februari 2011 Surveyor : Yeni
Speedboat 1
Waktu Waktu | Waktu Tunggu .
No Nama Penumpang Tiba Berangkat (menit) Tujuan
1 |sri wahyuni 7,00 7,40 40 sofifi
2 Jsubhan 7,00 7,40 40 sofifi
3 |asriati samad 7,01 7,40 39 sofifi
4 [fahri m. husain 7,02 7.40 38 sofifi
5 _Jisra sangadji 7,03 7,40 37 sofifi
6 [safar ibrahim 7,03 7,40 37 sofifi
7 |supriyadi 7,03 7,40 37 sofifi
8 [muhammad aiwin 7,04 7,40 36 sofifi
9 |sahdiyah badar 7,06 7,40 34 sofifi
10 jsulaiman 7,06 7,40 34 sofifi
11 ]nasarudin ismail 7,07 7,40 33 sofifi
12 Jrina albanjar 7,08 7.40 32 sofifi
13 jkhalida fitriyani 7,10 7,40 30 sofifi
14 |daud abdullah 7.1 7,40 29 sofifi
15 Jismail saleh 7,11 7,40 29 sofifi
16 _|safri malagapi 7,14 7,40 26 sofifi
17 |firdaus samad 7,16 7,40 25 sofifi
18 |husen Syawal 7,16 7,40 24 sofifi
19 lyais barakati 7,17 7,40 23 sofifi
20 fmahmud sehe 7,18 7,40 22 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 32
Sabtu, 5 Februari 2011 Surveyor : Yeni
Speedboat 2
No Nama Penumpang V.Y_f'b':u Bev:gukgt:at Wal:t;ezt;gggu Tujuan
1 Jdedi susanto 7,20 8,12 52 sofifi
2 Jrosmina 7,21 8,12 51 sofifi
3 m.nur 7,21 8,12 51 sofifi
4 Jbani rachman 7,22 8,12 50 sofifi
5 [novita sari 7,23 8,12 49 sofifi
6 Jcahyadi 7,25 8,12 47 sofifi
7 |suhami Djalal 7,28 8,12 44 sofifi
8 Jtuti hadi ’ 7,29 8,12 43 sofifi
9 Jlaswia senen 7,29 8,12 43 sofifi
10 [saleh achmad 7,31 8,12 41 sofifi
11 jnurul samsudin 7,33 8,12 39 sofifi
12 [fitriyani syahrir 7.34 8,12 38 sofifi
13 Jamalia hestin 7,39 8,12 33 sofifi
14 |khalik hadad 7,42 8,12 30 sofifi
15 |hasna 7,44 8,12 28 sofifi
16 Jridwan hud 7,49 8,12 23 sofifi
17 |sofyan hadi 7,56 8,12 16 sofifi
18 {djafar abdullah ' 7,59 8,12 13 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata {menit) 38




Sabtu, 5 Februari 2011 Surveyor : Yeni
Speedboat 3

, Waktu Waktu | Waktu Tunggu .
No | Nama Penumpang Tiba Berangkat (menit) Tujuan
1 |Jrabo yusuf 8,00 8,59 59 sofifi
2 |syahril sarbin 8,02 8,59 57 sofifi
3 [nurma m. saleh 8,03 8,59 56 sofifi
4 Jrachman rabo 8,06 8,59 53 sofifi
5 {hawia saha 8,10 8,59 49 sofifi
6 Jabjan umar 8,11 8,59 48 sofifi
7 [nursanti 8,13 8,59 46 - sofifi
8 |herlinam 8,17 8,59 42 sofifi
9 Jambarwati 8,17 8,59 42 sofifi
10 Jhusna hamisi 8,19 8,59 40 sofifi
11 |hawa syamsia 8,23 8,59 36 sofifi
12 }siti mutakina 8,25 859 34 soffi
13 likbal japono 8,25 8,59 34 sofifi
14 |fadli m. husen 8,26 8,59 33 sofifi
16 Jabdul kader arsyad 8,29 8,59 30 sofifi
16 Jrifai pelu 8,30 8,59 29 sofifi
17 Jm. ali basinu 8,31 8,59 28 sofifi
18 |ibnu turuy 8,31 8,59 28 sofifi
19 [munawir mansur 8,31 8,59 28 sofifi
Waktu ...c:mhc Rata - rata (menit) 41
Sabtu, 5 Februari 2011 Surveyor : Yeni
Speedboat 4 :
Waktu Waktu | Waktu Tunggu .
No Nama Penumpang Tiba Berangkat (menit) Tujuan
1 Jardiansyah 8,32 9,30 58 sofifi
2 Jdani kharie 8,32 9,30 58 sofifi
3 }halimah h.s 8,36 9,30 54 sofifi
4 |yulianti 8,37 9,30 53 sofifi
5 Jhasna habib 8,39 9,30 51 sofifi
6 _linaya lesang 8,41 9,30 49 sofifi
7 [fadli rajak 8,41 9,30 49 sofifi
8 [fitrivanti 8,44 9,30 46 sofifi
9 Jadam baha 8,45 9,30 45 sofifi
10 |rahmat bilo 8,48 9,30 42 sofifi
11 [hanifa abubakar 8,49 9,30 41 sofifi
12 ;._mmsmn_: badar 8,49 9,30 41 sofifi
13 |mirwan hamisi 8,50 9,30 40 sofifi
14 |farida syuaib 8,55 9,30 35 sofifi
15 ]siti sehe 8,57 9,30 33 sofifi
16 Jumar syarif 9,03 9,30 27 sofifi
17 |dewiyanti amelia 9,04 9,30 26 sofifi
18 jati abdullah 9,07 9,30 23 sofifi
19 jarmain hasan 9,10 9,30 20 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 42




Sabtu, 5 Februari 2011 Surveyor : Yeni
Speedboat 5
1

‘ Waktu Waktu - § Waktu Tunggu .
No Nama Penumpang Tiba Berangkat (menit) Tujuan
1 Jlutfi h. ali 9,16 10,45 89 sofifi
2 [fatma sudirman 9,16 10,45 89 sofifi
3 |taufan naser 9,20 10,45 85 sofifi
4 Jkarim ibrahim 9,23 10,45 82 sofifi
5 Jlukman hakim 9,24 10,45 81 sofifi
6 [fauzia ismail 9,28 10,45 77 sofifi
7 Jaldilla daud 9,32 10,45 73 sofifi
8 [suhemman 9,33 10,45 72 sofifi
9 liena badarab 9,33 10,45 72 sofifi
10 jaslan mahmud 9,39 10,45 66 sofifi
11 [fatma rahmasari 9,44 10,45 61 sofifi
12 Jirfan fabanyo 9,47 10,45 . 58 sofifi
13 ]siswanto p. 9,50 10,45 55 sofifi
14 labbas usman 9,561 10,45 54 sofifi
15_Jagil m. hadi ismail 9,59 10,45 46 sofifi
16 Jisa anshari 10,02 10,45 43 sofifi
17 jbukhari soleman 10,07 10,45 38 sofifi
18 Jm. anas b 10,08 10,45 37 sofifi
19 Jfarid abdurahman 10,14 10,45 31 sofifi
20 ljulaiha ali _ : 10,156 10,45 30 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 62
Sabtu, 5 Februari 2011 Surveyor : Yeni
Speedboat 6
No Nama Penumpang V.\II%I)(; . Bevr\?n';::at Wal;t:‘;:;tr;ggu Tujuan
1 Jzulfa abubakar 10,21 11,32 71 sofifi
2 [faiza rasyid 10,26 11,32 66 sofifi
3 ]budi janglaha 10,27 11,32 65 sofifi
4 |fauzi rabo yusuf 10,30 11,32 62 sofifi
. 5 Jismail sunya 10,35 11,32 57 sofifi
- 6 Jfarida mochtar 10,39 11,32 53 sofifi
7 Imumiyati abbas 10,39 11,32 53 sofifi
8 [thamrin marsaoly 10,43 11,32 49 sofifi
9 Jade halim : 10,47 11,32 45 sofifi
10 _Jzainuddin umasangadi 10,49 11,32 43 sofifi
11 Jnurlinda m. tan 10,52 11,32 40 sofifi
12 |m. ikbal umar 10,53 11,32 39 sofifi
13 Jarsyad daud 10,55 11,32 37 sofifi
14 Jnurhayati 10,56 11,32 36 sofifi
15 |irfan farouk 10,59 11,32 33 sofifi
16 [achmad yakub 11,03 11,32 29 sofifi
17 liswandi muhammad 11,05 11,32 27 sofifi
18 |hafid usman 11,05 11,32 27 sofifi
19 Jabdul malik 11,09 11,32 23 sofifi
20 |mochtar jumati 11,14 11,32 18 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 44 :




Sabtu, 5 Februari 2011

Surveyor : Yeni

Speedboat 7
: ’ - Waktu Waktu | Waktu Tunggu .
No Nama Penumpang Tiba Berangkat (menit) Tujuan
1 ]h. sofyan dano 11,18 12,38 80 sofift
2 lade ahmad 11,18 12,38 80 sofifi
3 Jzulkifli chorella 11,21 12,38 77 sofifi
4 [Jharun ismail 11,25 12,38 73 sofifi
5 [maryam rasyid 11,29 12,38 69 sofifi
6 {mustafa noho 11,32 12,38 66 sofifi
7 |sabria abubakar 11,33 12,38 65 softfi
8 |muhammad abdullah 11,35 12,38 63 sofifi
9 [hamim djafar 11,35 12,38 63 sofifi
10 jnurwahdania samson 11,38 12,38 60 sofifi
11 Jyakub usman 11,41 12,38 57 sofifi
12 Jtaufik tan 11,45 12,38 53 sofifi
13 {jainab saraha 11,46 12,38 52 sofifi
14 ljauhar 11,49 12,38 49 sofifi
15 jmubhammad syafaat 11,50 12,38 48 sofifi
16 Jfahri yusuf 11,562 12,38 46 sofifi
17 {talhah husen 11,59 12,38 39 sofifi
18 |m. iksan muhammad 12,04 12,38 34 sofifi
19 Inaser karim 12,07 12,38 31 . sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 58

WAKTU TUNGGU RATA - RATA HARI SABTU
JALUR ANGKUTAN LAUT SPEEDBOAT DARI TIDORE KE SOFiFl

Waktu Tunggu Rata - rata

No. Spgedboat Waktu Berangkat (Menit)

1 Speedboat 1 7,40 32
2 Speedboat 2 8,12 38
3 Speedboat 3 8,59 41
4 Speedboat 4 9,30 42
5 Speedboat 5 10,45 62
6 Speedboat 6 11,32 44
7 Speedboat 7 12,38 58

Waktu Tunggu Rata - rata (Menit) 45




SURVEY KEDATANGAN CALON PENUMPANG
JALUR ANGKUTAN LAUT SPEEDBOAT DARI TIDORE KE SOFIF!

Minggu, 6 Februari 2011 Surveyor : Yeni
Speedboat 1 '
Waktu Waktu | Waktu Tunggu .
No Nama Penumpang Tiba Berangkat (menit) Tujuan
1 Jjulaiha ali 7,00 7,39 39 sofifi
2 ]sarifa thamrin 7,05 7,39 34 sofifi
3 jade naser 7,06 7,39 33 sofifi
4 |sofyan yusuf 7,07 7,39 32 sofifi
5 Jmaimuna latif 7.07 7,39 32 sofifi
6 [likbal hasyim 7,07 7,39 32 sofifi
7 {syamsuddin 7,09 7,39 30 sofifi
8 [ahmad ade 7,11 7,39 28 sofifi
9 Jzainuddin a. - 7,12 7,39 27 sofifi
10 jarsyad daud 7,14 7,39 25 : sofifi
11 |irfan mochtar 747 7.39 22 sofifi
12 ]halik abdurrahman 7.19 739 20 sofifi
13 _Jabdul gafur 7,21 7,39 18 sofifi
14 _lismail sangaji 7,24 7,39 15 sofifi
15 |budi zulkifli 7,25 7,39 14 sofifi
16 {fitrivani syahrir 7,25 7,39 14 sofifi
17 Jadam din 7,28 7,39 11 sofifi
18 |muchlis usman 7,31 7,39 8 sofifi
19 Isofvan hadi 7,33 7,39 6 sofifi
20 {maryam djumati 7,35 7,39 4 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 22
Minggu, 6 Februari 2011 Surveyor : Yeni
Speedboat 2
No Nama Penumpang V.Y_labl:u Bevlya:::gzat Wal;t;e'l'"ti:tr)\ggu Tujuan
1 |muhammad zulkifli 7,36 8,29 53 sofifi
2 {akhmad yunus 7.36 8,29 53 sofifi
3 [hajar adam 7,37 8,29 52 sofifi
4 |sulfia kharie 7,39 8,29 50 sofifi
5 Jishak wahab 7.41 8,29 48 sofifi
6 [abdulkadir arsyad 743 8,29 46 sofifi
7 liukman hakim 747 8,29 42 sofifi
8 |nursyafaat arsad 748 8,29 4 sofifi
9 ljainatun saleh 7,50 8,29 39 sofifi
10 faisal saraha 7,51 8,29 38 sofifi
11 jhusen djumati 7,52 829 37 sofifi
12 Janwar hamisi 7,54 8,29 35 sofifi
13 }sabria abubakar 7,54 8,29 35 sofifi
14_|muchsin tuguwaji 8,03 8,29 26 sofifi
15 |maryam muhiddin 8,09 8,29 20 sofifi
16 ]nurjannah said 8,14 8,29 15 sofifi
17 |hestin amelia 8,16 8,29 13 sofifi
18 [thaha gottu 8,17 8,29 12 sofifi
19 _Jagus marsaoly 8,21 8,29 8 sofifi
20 |nurhasanah 8,24 8,29 5 sofifi
21 |alfisahar harsani 8,26 8,29 3 sofifi
Wakiu Tunggu Rata - rata (menit) 32




Minggu, 6 Februan 2011 Surveyor : Yeni
Speedboat 3

Waktu Waktu | Waktu Tunggu .
No Nama Penumpang Tiba Berangkat (menit) Tujuan
1 Jabukasim jabir 8,28 9,02 34 sofifi
2 |djafar abdullah 8,29 9,02 33 sofifi
3 [hasna toduho 8,31 9,02 31 sofifi
4 [fitria hatari 8,33 9,02 29 sofifi
5 {(yanti usman 8,34 9,02 28 sofifi
6 [Jjainab saleh 8,36 9,02 26 sofifi
7 [fitrah isnail 8,39 9,02 23 sofifi
8 Jzainuddin 8,40 9,02 22 . sofifi
9 [saida muhammad 8,41 9,02 21 sofifi
10 }susilawati syawal 8,41 9,02 21 sofifi
11 Jmasyita mahmud- 8,43 9,02 19 sofifi
12 Jawaluddin mahmud 8,44 9,02 18 sofifi
13 jibnu turuy 8,46 9,02 16 sofifi
14 |muhammad fahrul 8,46 9,02 16 sofifi
15 Jsyafrizal sofyan 8,48 9,02 14 sofifi
16 Jipa nurdin 8,49 9,02 13 sofifi
17 |sriwulan abdulkalam 8,50 9,02 12 sofifi
junaidi : 8,50 9,02 12 sofifi
19 Jabu bakar marajabessy 8,54 9,02 8 sofifi
Waktu ._.:n%: Rata - rata Aam:_c : 21
Minggu, 6 Februari 2011 Surveyor : Yeni
Speedboat 4
No Nama Penumpang <<._zw~Mc mwwﬂcxa Em_M.:.“M_ﬁ_wmn: Tujuan
1 Jrusdi yunus 9,00 9,38 38 sofifi
2 lindah dukomalamo 9,02 9,38 36 sofifi
3 [yeni rahmawati 9,03 9,38 35 sofifi
4 [Jyasser conoras 9,03 9,38 35 sofifi
5 Jemawati kasim 9,04 9,38 34 sofifi
6 _|najamuddin gani 9,04 9,38 34 sofifi
7 Jrusli badarab 9,07 9,38 31 sofifi
8 [hadiumar 9,08 9,38 30 sofifi
9 Jrosita wanaha 9,10 9,38 28 sofifi
10 Jrawiyah idrus 9,10 9,38 28 sofifi
11 |fachrudin abbas 9,11 9,38 27 sofifi
12 |Jyusuf abdul kalam 9,15 9,38 23 sofifi
13 |farida kader 9,16 9,38 22 sofifi
14 |hasna toduho 9,16 9,38 22 sofifi
15 Jfahria h. salam 9,17 9,38 21 sofifi
16 {ruslan wahid 9,20 9,38 18 sofifi
17 Jnurdiana 9,21 9,38 17 sofifi
18 |haris a. latif 9,23 9,38 15 sofifi
19 siti hawa 9,23 9,38 15 sofifi
{1 20 _Emmam kasim 9,24 9.38 14 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) : 26




Minggu, 6 Februari 2011 Surveyor : Noval
Speedboat 5

Waktu Waktu Waktu Tunggu .
No Nama Penumpang Tiba Berangkat (menit) Tujuan
1 Jirfan ichsan 9,26 10,29 63 sofifi
2 [muhammad ilham 9,27 10,29 62 sofifi
3 [thalib kelian 9,31 10,29 58 sofifi
4 Jkhadijah usman 9,32 10,29 57 sofifi
5 [ali bahar 9,36 10,29 53 sofifi
6 Inurul ilmi 9,36 10,29 53 sofifi
7 [Inurfani hatala 9,39 10,29 50 sofifi
8 |Jsuyatno 9,41 10,29 48 sofifi
9 [ratna syarif 9,41 10,29 48 sofifi
10 [haryati amir 9,41 10,29 48 sofifi
11 jramdani 9,42 10,29 47 sofifi
12 lindrawati m. saleh 9,44 10,29 45 sofifi
13 [fatimah usman 9,45 10,29 44 sofifi
14 |fachri rahman 9,46 10,29 43 sofifi
15 Jsyahrir achmad 9,49 10,29 40 sofifi
16 ]hadi sunya 9,52 10,29 37 sofifi
17 Jjutaiha hamim 9,563 10,29 36 sofifi
18 landri tajudin 9,53 10,29 36 sofifi
19 frivai umar 9,57 10,29 32 sofifi
20 jfuad m. tan 10,00 10,29 29 sofifi
21 Julfahapsari 10,04 10,29 25 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 45
Minggu, 6 Februari 2011 Surveyor : Noval
Speedboat 6
No Nama Penumpang V_\Il_labk;u Bevlyaa:tkgt:at Wal;tr::;tixtr)tggu Tujuan
1 [nurmala hudayati 10,09 11,31 82 sofifi
2 [marwan polisir 10,12 11,31 79 sofifi
3 lagussalim mahmud 10,13 11,31 78 sofifi
4 |kumiawati hatari 10,13 11,31 78 sofifi
5 ]suryani ahmad 10,13 11,31 78 sofifi
6 Jmuhammad haikal 10,15 11,31 76 sofifi
7 |imran tahir 10,21 11,31 70 sofifi
8 Jrusdiyanto 10,26 11,31 65 sofifi
9 Inurhayati abidin 10,27 11,31 64 sofifi
10 jzulfa abubakar 10,32 11,31 59 - sofifi
11 Jrahmawati siknun 10,36 11,31 55 sofifi
12 |novita yasin 10,39 11,31 52 sofifi
13 [fauzia alting _ 10,43 11,31 48 sofifi
14 |m. saleh husain 10,48 11,31 43 sofifi
15 Jsuharto 10,48 11,31 43 sofifi
16 Jikram halil 10,54 11,31 . 37 sofifi
17 lalim naser 10,55 11,31 36 sofifi
18 Jrustam senen 11,01 11,31 30 sofifi
19 |budi d‘!anglaha _ 11,07 11,31 24 sofifi
~ Wakiu Tunggu Rata - rata (menit) 58




Minggu, 6 Februari 2011 Surveyor : Noval
Speedboat 7

Waktu Waktu | Waktu Tunggu .
No Nama Penumpang Tiba | Berangkat (menit) Tujuan
1 Jm. taufan 11,10 12,40 90 sofifi
2 Jwahyudin abdulhamid 11,10 12,40 80 sofifi
3 fjachmad hatari 11,16 12,40 84 sofifi
4 Jsalahuddin adrias 11,19 12,40 81 sofifi
5 librahim marajabessy 11,23 12,40 77 sofifi
6 [muhammad ridwan 11,28 12,40 72 sofifi
7 Jrusli abdullah 11,31 12,40 69 sofifi
8 |]sofyanto wahab 11,356 12,40 65 sofifi
9 |syafri malagapi 11,36 12,40 64 sofifi
10 Jdahmi laite 11,39 12,40 61 sofifi
11 ]dewi alhadad 11,44 12,40 56 sofifi
12 _Jyulianti abdul gani 11,47 12,40 53 sofifi
13 liuslan tanimbar 11,53 12,40 47 sofifi
14 |marwia sibua 11,55 12,40 45 sofifi
15 fnasruddin padoma 11,59 12,40 41 sofifi
16 Jrahmat muhammad 12,04 12,40 36 sofifi
17 Jmulianti 12,05 12,40 35 sofifi
18 Jlutfi h. ali 12,11 12,40 29 sofifi
19_|numaningsih 12,13 12,40 27 sofifi
20 |mardianto musa 12,16 12,40 24 sofifi
21 [nurjannah arifin 12,22 12,40 18 sofifi
Waktu Tunggu Rata - rata (menit) 55

WAKTU TUNGGU RATA - RATA HARI MINGGU
JALUR ANGKUTAN LAUT SPEEDBOAT DARI TIDORE KE SOFIFI

No. Speedboat Waktu Berangkat | "WaK® T“(“:g:i;ah -rata
1 Speedboat 1 7.39 22
2 Speedboat 2 8,29 32
3 Speedboat 3 9,02 21
4 Speedboat 4 9,38 26
2 Speedboat 5 10,29 45
6 Speedboat 6 11,31 58
7 Speedboat 7 12,40 55
Waktu Tunggu Rata - rata (Menit) 37




Senin, 31 Jan 2011

: - . Jumlah
No. | Nama Speedboat Be'\:/anal;tkuat Wr;l:;u Waktu Tempuh | Jarak Tempuh II((::::::‘: Penumpang Kecepatan | Load Factor
- } (Menit) (Km) (Org) (Km/jam) (%)
T | Speedboat 1 745 | 8,25 40 14,816 16 20 22,22 125,00
2 Speedboat 2 8,24 9,06 42 14,816 16 19 21,17 118,75
3 |- Speedboat 3 ‘ 8,58 9,43 45 14,816 16 20 19,75 125,00
4 | Speedboatd 1 9,30 10,15 45 14,816 16 19 19,75 118,75
5 Speedboat 5 l 10,47 11,33 46 14,816 16 18 19,33 112,50
6 | Speedboat6 | 11,37 | 124 43 14,816 16 20 20,67 125,00
7 Speedboat 7 12,52 13,34 42 14,816 16 19 21,17 118,75
8
~ ‘ 43 19 20,58 120,54
Sumber : Hasil Pengolahan Data Survey
Selasa, 1 Feb 2011
. Jumlah
No. | Nama Speedboat Bzanakgtkuat Wrtll:tau Waktu Tempuh | Jarak Tempuh é(gm Penumpang Kecepatan | Load Factor
(Menit) (Km) (Orp) (Km/jam) (%)
1 Speedboat 1 7,39 8,21 - 42 14,816 16 19 21,17 118,75
2 |  Speedboat2 8,24 9,05 41 14,816 16 19 21,68 118,75
3 _Speedboat 3 8,59 9,41 42 14,816 16 20 21,17 125,00
4 | Speedboat4 | 9,30 | 10,15 25 14,816 16 21 1975 | 131,05
S Speedboat 5 10,47 11,30 43 14,816 16 19 20,67 118,75
6 | Speedboat6 | 11,390 | 1227 48 14,816 16 20 1852 | 125,00
7 | Speedboat 7 12,52_| 13,42 50 14,316 16 18 17.78 112,50
8
a4 19 121,43

Sumber : Hasil Pengolahan Data Survey




Waktu

No. | Nama Speedboat | .-~ 0" Wr;‘::“ Waktu Tempuh | Jarak Tempuh If::?::::i Penumpang | ecepatan | Load Factor
' : (Menit) (Km) (Org) (Km/jam) (%)
1 Speedboat 1 748 | 829 41 14,816 16 20 21,68 125,00
2 .Speedboat 2 8,20 9,05 45 14,816 16 19 19,75 118,75
3 | Speedboat3 8,59 9,41 42 14,816 16 18 21,17 112,50
4 - Speedboat 4 9,30 10,15 45 14,816 16 19 19,75 118,75
S Speedboat 5 10,45 11,28 42 14,816 16 20 21,17 125,00
6 Speedboat 6 11,32 12,12 40 14,816 16 20 22,22 125,00
7 Speedboat 7 12,38 13,19 48 14,816 16 19 18,52 118,75
8
9
' 43 19 120,54
Sumber : Hasil Pengolahan Data Survey
Kamis, 3 Feb 2011
, . Jumlah
No. | Nama Speedboat BeYanak;kuat “ﬁ:;“ Waktu Tempuh | Jarak Tempuh II((eanf::rlat: Penumpang Kecepatan | Load Factor
(Menit) (Km) (Org) (Km/jam) (%)
-1 Speedboat 1 7,40 8,25 45 14,816 16 20 19,75 125,00
2 Speedboat 2 8,27 9,10 43 14,816 16 19 20,67 118,75
3 Speedboat 3 8,56 9,43 47 14,816 16 20 18,91 125,00
4 Speedboat 4 9,37 10,23 46 14,816 16 19 19,33 118,75
5 Speedboat 5 10,38 11,24 43 14,816 16 20 20,67 125,00
6 Speedboat 6 11,32 12,12 40 14,816 16 19 22,22 118,75
7 Speedboat 7 12,29 13,20 42 14,816 16 20 21,17 125,00
8 ,
9 - -
M 20 122,32

Sumber ; Hasil Pengolahan Data Survey




No. | Nama Speedboat Berangkat| Tib Waktu Tempuh | Jarak Tempuh II(:?&SI'C&S Penumpang Kecepatan | Load Factor
' ~ ‘ (Menit) (Km) ©Org) | (Kmfjam) (%)
1 Speedboat 1 7,21 8,05 44 14,816 16 20 20,20 125,00
2 Speedboat 2 8,24 9,07 43 14,816 16 21 20,67 131,25
3 Speedboat 3 8,43 9,26 43 14,816 16 19 20,67 118,75
4 Speedboat 4 9,14 10,01 47 14,816 16 20 18,91 125,00
5 Speedboat 5 10,36 11,20 44 14,816 16 20 20,20 125,00
6 Speedboat 6 11,03 11,45 42 14,816 16 20 21,17 125,00
7 Speedboat 7 11,38 12,25 47 14,816 16 20 18,91 125,00
8
9 .
4 20 125,00
Sumber : Hasil Pengolahan Data Survey
Sabtu, 5 Feb 2011
| : Jumlah
No. | Nama Speedboat B;Yanal:;:at ert:u Waktu Tempuh | Jarak Tempuh Iléa::::;‘:n Penumpang Kecepatan H Load Factor
(Menit) (Km) Org) 1 (Km/jam) (%)
1 Speedboat 1 7,40 8,22 42 14,816 16 20 21,17 125,00
2 Speedboat 2 8,12 8,57 45 14,816 16 18 19,75 112,50
3 Speedboat 3 8,59 9,41 42 14,816 16 19 21,17 118,75
4 Speedboat 4 9,30 10,15 45 14,816 16 19 19,75 118,75
5 Speedboat 5 10,45 11,28 42 14,816 16 20 21,17 125,00
6 Speedboat 6 11,32 12,12 40 14,816 16 20 22,22 125,00
7 Speedboat 7 12,38 13,19 41 14,816 16 19 21,68 118,75
8
9
42 19 120,54

Sumber : Hasil Pengolahan Data Survey




No. | Nama Speedboat B Waktu ﬂ.ﬂﬂ: Waktu lTempuh | Jarak Tempuh Mow%m&gm wnw...zm_.p.mam Kecepatan | Load Factor
ceoglat] T (Menit) ®m | ®en) o) | guam | )
1 Speedboat 1 7,39 8,34 43 14,816 16 20 20,67 125,00
2 _Speedboat 2 8,29 9,15 46 14,816 16 21 19,33 131,25
3 Speedboat 3 9,02 9,47 45 14,816 16 19 19,75 118,75
4 | Speedboat 4 9,38 10,22 44 14,816 16 20 20,20 125,00
5 Speedboat 5 10,29 11,17 48 14,816 16 21 18,52 131,25
6 Speedboat 6 11,31 12,15 44 14,816 _ 16 19 20,20 118,75
7 Speedboat 7 12,40 13,27 47 14,816 16 21 18,91 131,25
8
9
W 45 20 112589
Sumber : Hasil Pengolahan Data Survey
Waktu Tunggu . Jumlah
No.] Harl i Rata - rata Headway Jarak Tempuh NWMMMMN Penumpang | Kebutuhan
(Menit) (Menit) (Km) (Org)
1 Senin 41 74 14,816 16 135 12,05
2 Selasa 37 74 14,816 16 136 12,14
3 Rabu 39 79 14,816 16 135 12,05
4 Kamis 31 62 14,816 16 137 12,23
5 Jumat 24 48 14,816 16 140 12,50
6 Sabtu 45 90 14,816 16 135 12,05
7 Minggu 37 74 14,816 16 141 12,59
8
9
L 36 137 12,23




PERHITUNGAN BIAYA POKOK
ANGKUTAN LAUT SPEEDBOAT
(JALUR ANGKUTAN KOTA TIDORE KEPULAUAN KE SOFIFI)

PRODUKSI PER KENDARAAN
a. km tempuh / rit = 14,816
b. frekuensi/ hari = 1
c. km tempuh / hari (a x b) = 14,816
d. penumpang / rit rata-rata = 16
e. penumpang / hari (b x d) = 16
f. hari operasi / bulan = 15
g. km tempuh / bulan (c x f) = 222,24
h. penumpang / bulan (e x f) = 240
i. km tempuh / tahun (g x 12) = 2666,88
j. penumpang / tahun (h x 12) = 2880
BIAYA PER KENDARAAN - KM
BIAYA LANGSUNG
A. PENYUSUTAN KENDARAAN
harga kendaraan = 120.000.0C0
masa penyusutan 5 Tahun
nilai residu (20%) = 24.000.000
bunga bank = -
penyusutan kend - km _ 96.000.000
13334,40
= 7.199,42
B. GAJI DAN TUNJANGAN AWAK KENDARAAN
gaji motoris + pembantu motoris = 24.000.000
uang makan = 5.400.000
biaya awak kend / km 29'40(;222:22
= 11.024,12
C.BBM
BBM kendaraan / hari = 20
km tempuh / hari = 14,816
harga BBM = 3.500
pemakaian BBM 0,74
biaya BBM / kendaraan / hari = 70.000
. 70.000
biaya BBM / kendaraan - km = T4.316

4724,62



D. SERVIS KECIL

dilakukan sekali dalam 1 bulan
oli mesin 1 liter

gemuk

upah servis

biaya servis kecil / kend - km

E. SERVIS BESAR

dilakukan sekali dalam 3 tahun
oli mesin 2 liter

gemuk

filter oli

upah servis

biaya servis besar / kend - km

F. OVERHOUL MESIN

dilakukan sekali dalam 3 tahun
biaya overhoul
upah servis

biaya servis besar / kend - km

G. RETRIBUSI DERMAGA

retribusi dermaga

biaya servis besar / kend - km

BIAYA TIDAK LANGSUNG
A. BIAYA PEGAWAI SELAIN AWAK KENDARAAN

gajt
lembur

tunjangan sosial

biaya pegawai selain awak kend

I

35.000
35.000
50.000
120.000

222,24
539,96

70.000
35.000
35.000
50.000
190.000

8.000,64
23,75

2.000.000
250.000
2.250.000

8.000,64
281,23

2.0600
2.000

14,816
134,99

300.000

300.000

222,24
1.349,89



B. BIAYA PENGELOLAAN / TAHUN

penyusutan bangunan Kantor = 300.000
penyusutan inventaris = -
penyusutan sarana bengkel = -
pemeliharaan bengkel = -
listrik & PDAM = 200.000
pajak = -
ijin usaha = -
ijin trayek = 250.000

750.000

kend - km =
penyusutan ken 2666,88

281,23



REKAPITULASI BIAYA LANGSUNG

A. BIAYA PENYUSUTAN KENDARAAN 7199,42
B. BIAYA GAJI & TUNJANGAN AWAK KENDARAAN 11024,12
C.BIAYA BBM 4724,62
D. BIAYA SERVIS KECIL 539,95
E. BIAYA SERVIS BESAR 23,74
F. OVERHOUL MESIN 281,23
G. RETRIBUSI DERMAGA 134,99
JUMLAH 23928,07
REKAPITULASI BIAYA TIDAK LANGSUNG
A. BIAYA PEGAWAI SELAIN AWAK KENDARAAN 1349,89
B. BIAYA PENGELOLAAN / TAHUN 281,23
JUMLAH 1631,12
BIAYA POKOK PER KENDARAAN - KM
A. BIAYA LANGSUNG 23928,07
B. BIAYA TIDAK LANGSUNG 1631,12
JUMLAH 25559,19
BIAYA POKOK KENDARAAN PER HARI
BIAYA POKOK PER KENDARAAN - KM 25559,19
KM TEMPUH PER HARI 14,816
JUMLAH 378684,99
BIAYA POKOK PER PENUMPANG

BIAYA POKOK PER KENDARAAN - KM 25559,19
KAPASITAS KENDARAAN 16
JUMLAH 1597,45

PENDAPATAN PER HARI
TERTINGGI 600000
TERENDAH 570000

KEUNTUNGAN PER HARI
TERTINGGI 221315,01
TERENDAH 191315,01
TARIF POKOK RENCANA 2282,07
'IBESAR TARIF 33811,16
10% 3381,12
37192,28

JUMLAH




PERHITUNGAN BIAYA POKOK HASIL EVALUASI
ANGKUTAN LAUT SPEEDBOAT
(JALUR ANGKUTAN KOTA TIDORE KEPULAUAN KE SOFIFI)

PRODUKSI PER KENDARAAN
a. km tempuh / rit = 14,816
b. frekuensi/ hari = 2
c. km tempuh / hari (a x b) = 29,632
d. penumpang /rit rata-rata = 16
e. penumpang / hari (b x d) = 32
f. hari operasi/ bulan = 30
g. km tempuh / bulan (¢ x f) = 888,96
h. penumpang/bulan (e x f) = 960
i. km tempuh / tahun (g x 12) = 10667,52
j- penumpang / tahun (h x 12) = 11520

BIAYA PER KENDARAAN - KM

BIAYA LANGSUNG
A. PENYUSUTAN KENDARAAN
harga kendaraan = 120.000.000
masa penyusutan = 5 tahun
nilai residu (20%) = 24.000.000
bunga bank = -
96.000.000
penyusutan kend - km = 53337,60
= 1.799,86
B. GAJI DAN TUNJANGAN AWAK KENDARAAN
gaji motoris + pembantu motoris = 24.0600.000
uang makan = 5.400.000
. _29.400.000,00
biaya awak kend / km = 10667.52
= 2.756,03
C.BBM
BBM kendaraan / hari = 20
km tempuh / hari = 14,816
harga BBM = 3.500
pemakaian BBM = 0,74
biaya BBM / kendaraan / hari = 70000
. _ 70000
biaya BBM / kendaraan - km = 14.816

= 4724,62



D. SERVIS KECIL
dilakukan sekali dalam 1 bulan
oli mesin 1 liter
gemuk =
upah servis

I

I

biaya servis kecil / kend - km =

E. SERVIS BESAR
dilakukan sekali dalam 3 tahun
oli mesin 2 liter
gemuk
filter oli
upah servis =

biaya servis besar / kend - km =

F. OVERHOUL MESIN
dilakukan sekali dalam 3 tahun
biaya overhoul
upah servis =

biaya servis besar / kend - km =

Il

G. RETRIBUSI DERMAGA
retribusi dermaga =

biaya servis besar / kend - km =

I

BIAYA TIDAK LANGSUNG

A. BIAYA PEGAWAI SELAIN AWAK KENDARAAN
gaji
lembur =
tunjangan sosial =

I

biaya pegawai selain awak kend

35.000
35.000
50.000
120.000
888,96
134,99

70.000
35.000
35.000
50.000
190.000

32.002,56
5,94

2.0600.000
250.000
2.250.000

32.002,56
70,31

2.000
2.000

14,816
134,99

300.001

300.001
888,96
337,47



B. BIAYA PENGELOLAAN / TAHUN

penyusutan bangunan Kantor = 300.000
penyusutan inventaris = -
penyusutan sarana bengkel = -
pemelibaraan bengkel = -
listrik & PDAM = 200.000
pajak = -
ijin usaha -
ijin trayek = 250.000

750.000

tan kend - km =
penyusulan ke 10667,52

= 70,31



REKAPITULASI BIAYA LANGSUNG

A. BIAYA PENYUSUTAN KENDARAAN 1799,86
B. BIAYA GAJI & TUNJANGAN AWAK KENDARAAN 2756,03
C.BIAYA BBM 4724,62
D. BIAYA SERVIS KECIL 134,99
E. BIAYA SERVIS BESAR 5,94
F. OVERHOUL MESIN 70,31
G. RETRIBUSI DERMAGA 134,99
JUMLAH 962673
REKAPITULASI BIAYA TIDAK LANGSUNG
A. BIAYA PEGAWAI SELAIN AWAK KENDARAAN 337,47
B. BIAYA PENGELOLAAN / TAHUN 70,31
JUMLAH 407,78
BIAYA POKOK PER KENDARAAN - KM
A. BIAYA LANGSUNG 9626,73
B. BIAYA TIDAK LANGSUNG 407,78
JUMLAH 10034,51
BIAYA POKOK KENDARAAN PER HARI
BIAYA POKOK PER KENDARAAN - KM 10034,51
KM TEMPUH PER HARI 14,816
‘ JUMLAH 148671,32
BIAYA POKOK PER PENUMPANG

BIAYA POKOK PER KENDARAAN - KM 10034,51
KAPASITAS KENDARAAN 16
JUMLAH 627,16

PENDAPATAN PER HARI
TERTINGGI 210263,73
TERENDAH 173759,61

KEUNTUNGAN PER HARI
TERTINGGI 61592,41
TERENDAH 25088,29
TARIF POKOK RENCANA 895,94
BESAR TARIF 13274,23
10% 1327,42
14601,65

JUMLAH




PETA KOTA TIDORE KEPULAUAN

SK WALIKOTA

DATA ARMADA SPEEDBOAT

PRODUK DOMESTIK REGIONAL BRUTO

pam———————m )
DATA SEKUNDER
SURAT REKOMENDASI PENELITIAN
KOTA TIDORE KEPULAUAN
)




PEMERINTAH PROVINSI MALUKU UTARA

BADAN KESATUAN BANGSA, POLITIK DAN PERLINDUNGAN MASYARAKAT
JL Raya Lintas Halmakera Gosale Puncak,

SOFIFI

REKOMENDASI
Nomor: 070/034/ BKBPPM/ 2011

Menunjuk Surat Pembantu Dekan | Fakultas Tekhnik Sipil dan Perencanaan Institut

Teknologi Nasional Malang Nomor : ITN-33/11.SL/1/2011 tanggal 25 Januari 2011 Perihal
Permohonan Izin Penelitian, pada prinsipnya Pemerintah Provinsi Maluku Utara tidak berkeberatan
dan dapat memberikan Rekomendasi Penelitian kepada:

Nama :  MUHAMMAD NAOFAL RASYID

NIM : 05.21.127/P

Pekerjaan :  Mahasiswa Fakultas Teknik Sipil dan Perencanaan Institut Teknologi
Nasional Malang '

Program Studi .  Teknik Sipil

Maksud :  Mengadakan penelitian dalam rangka penyusunan Skripsi

Judul Penelitian : " Studi Evaluasi Kinerja Pelayanan dan Tarif Modal Angkutan Laut
Spead Boad.”

Lama Kegiatan : 1 (satu) Bulan (31 Januari s/d 28 Pebruari 2011)

Lokasi :  Kota Tidore Kepulauan - Sofifi.

Rekomendasi ini diberikan dengan ketentuan sebagai berikut:

1.
2.

o s

Harus mentaati Peraturan perundang-undangan yang berlaku;

Rekomendasi ini hanya digunakan untuk kegiatan sesuai judul peneliian dan tidak

giber'n(arkgn melakukan penelitian yang tidak ada kaitannya dengan judul penelitian
imaksud.

Kepada pihak-pihak yarg dihubungi agar dapat memberikan bantuan seperiunya;

Setelah melakukan penelitian agar melaporkan kembali kepada Gubemur Maluku Utara cq.

Keﬁala Badan Kesatuan Bangsa, Politik dan Perlindungan Masyarakat

Rekomendasi ini berlaku sampai dengan tanggal yang ditetapkan dan dapat dibatalkan

sebelum batas waktu penelitian, apabila melakukan penyimpangan terhadap ketentuan di

atas.

Demikian rekomendasi ini diberikan untuk digunakan sebagaimana mestinya.

Dikeluarkan di : Sofifi
Pada tanggal . 31 Januari 2011

ermur Maluku Utara,
sbangpol dan Linmas
ydungan Masyarakat

Tembusan, disampaikan dengan hormat kepada:

PN AN

Gubemur Maluku Utara (sebagai laporan),

Kapolda Maluku Utara di Temate;

Danrem 152 Babullah di Sofifi;

Kepala Kejaksaan Tinggi Maluku Utara di Temate;

Kepala Balitbangda Maluku Utara di Sofifi;

Walikota Tidore Kepulauan di Tidore;

Dekan Fakultas Teknik Sipil dan Perencanaan (ITN) Malang;

Yang bersangkutan.
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WALIKOTA TIDORE KEPULAUAN

KEPUTUSAN WALIKOTA TIDORE KEPULAUAN
NOMOR 63,2 TAHUN 2008

PENYESUAIAN TARIF ANGKUTAN PENUMPANG KAPAL LAUT KONVENSIONAL
DAN KAPAL CEPAT DALAM WILAYAH KOTA TIDORE KEPULAUAN

WALIKOTA TIDORE KEPULAUAN,

Menimbang : a. bahwa sehubungan dengan adanya kebijakan pemetintah tethadap kenaikan

Mengingat

Bahan Bakar Minyak (BBM) berdasarkan Peraturan Mentesi Energi dan
Sumber Daya Mineral Nomor 16 Tahun 2008 tentang Harga Jual Bceran
Bahan Bakar Minyak Dalam Neged yang turat mempengaruhi tarif angkutan
penumpang kapal laut;

. bahwa untuk memberikan kepastian hukum terhadap tarif anglutan laut dalam

wilayah Kota Tidore Kepulauan, perlu dilakukan penyesuaian tarif angkutan
penumpang kapal laut baik konvensional maupun kapal cepat yang melintas
dalam wilayah Kota Tidore Kepulauan;

bahwa untuk maksud sebagaimana tersebut pada huruf a dan b di atas, maka
petlu ditetapkan dengan Keputusan Walikota;

1. Undang-Undang Nomor 33 Tahun 1964 tentang Dana Pes
Wajib Kecelakaan Penumpang (Lembaran Negara Republik Indonesia
Tabun 1964 Nomor 137, Tambahan Lembaran Negara Republik
Indonesia Nomor 3467);

2. Undang-Undang Nomor 21 Tahun 1992 tentang Pelayaran' (Lembaran
Negara Republik Indonesia Tahun 1992 Nomor 98, Tambahan Letmbaran

Negara Republik Indonesia Nomor 3493);

3. Undang-undang Nomor 1 Tahun 2003 tentang Pembentukan Kabupaten
Halmahera Utara, Kabupaten Halmahera Selatan, Kabupaten Kepulauaa
Sula, Kabupaten Halmahera Timur dan Kota Tidore Kepulauan di
Propinsi Maluku Utara (Lembaran Negara Tahun 2003 Nomor 21,
Tambahan Lembaran Negara Nomor 4264);

4. Undang-Undang Nomor 32 Tahun 2004 tentang Pemeriatahan Daerah
(Lembaran Negara Republik Indonesia Tehun 2004 Nomor 125,
Tambahan Lembaran Negara Republik Indonesia Nomor . 4437)
sebagaimana telah diubah bebetapa kali terakhir dengan Undang-Undang
Nomor 12 Tahun 2008 tentang Perubahan Kedua atas Undang-Undang
Nomor 32 Tahun 2004 tentang Pemetintahan Daerah (Lembatan Negara
Republik Indonesia Tahua 2008 Nomor 59, Tambahan Lembaran Negara
Republik Indonesia Nomor 4844); ‘

5. Peraturan Pemerintah Nomor 6 Tahun 1988 tentang Koordinasi Kegiatan
Instansi Vertikal Di Daerah (Lembaran Negara Republik Indonesia Tahun
1988 Nomor 10, Tambahan Lembaran Negam Republik Indonesia
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Menetapkan
PERTAMA

KEDUA

KETIGA

KEEMPAT

KEDELAPAN

. Peraturan Pemerintah Nomor 17 Tahun 1988 teatang Penyelenggaraan

dan Pengusahaan Anglutan Laut (Lembaran Negara Republik Indonesia
Tahun 1988 Nomor 37, Tambahan Lembaran Negara Republik Indonesia
Nomor 3378);

. Petaturan Pemerintah Nomor 79 Tahun 2005 tentang Pedoman

Pembinaan dan Pengawasan atas Penyelenggaraan Pemerintahan Daerah
(Lembaran Negara Republik Indonesia Tahun 2005 Nomor 165,
Tambahan Lembaran Negara Republik Indonesia Nomor 4593) ;

. Keputusan Menteri Pethubungan Nomor KK 44 Tahun 1990 teatang

Kebijaksanaan Tarif Angkutan Penumpang dan Barang;

. Keputusan Menteri Pethubungan Nomor 103 Tahun 1990 tentang Tarif

Angkutan Laut Penumpang Lokal Yang Beroperasi Dalam Propinsi dan
Propinsi Yang Berbatasan Langsung;

MEMUTUSKAN :

:  Penyesuaian Tatif Angkutan Penumpang Kapal Laut Konvensional dan

Kapal Cepat Dalam Wilayah Kota Tidore Kepulauan sebagaimana
tercantum pada Lampitan I dan II Keputusan ini.

Tarif Angkutan sebagaimana dimaksud dalam diktum PERTAMA, berlaku
bagi penumpang orang dewasa serta anak-anak yang betusia diatas 1 (satu)
tahun sampai dengan 12 (dua belas) tahun maupuan dibawah 1 tahun.

Tarif angkutan bagi anak yang berumur diatas 1 (satu) sampai 12 (dua

belas) tahun dikenakan tarif 50 % dari penumpang dewasa, sedangkan bayi
yang berumur dibawzah 1 (satu) tahun dikenakan tarif 10 % dari tarif orang
dewasa.

Tarif angkutan kapal laut yang telah ditetapkan sudah tetmasuk Asuransi
Kecelakaan/Kerugian, Jasa Raharja  sebesar Rp.  2000,-(dua
ribu)/penumpang.

Perusahaan pelayaran/pemilik kapal yang menyelenggarakan angkutan
penumpang pada trayek-trayek yang belum ditetapkan dalam keputusan ini
diwajibkan mengaju:kan usulan untuk trayek-trayek yang dilayari kepada
Walikota melalui Dinas Pethubungan, Komunikasi dan Informatika Kota
Tidore Kepulauan,

Dinas Perhubungan, Komunikasi dan Informatika Kota Tidore
Kepulauan dan Kantor Pelabuhan, maupun Satuan Kerja Pelabuhan
dalam wilayah Kota Tidote Kepulauan diwajibkan untuk melakukan
pemantauan dan pengawasan serta pelaporan kepada Walikota secara

berjenjang.

Kepada  perusahaan  pelayatan/pemilik  kapal yang  tidak
melaksanakan/mengindahkan ketentuan ini dikenakan sanksi berupa
pencabutan Izin Operasi (izin betlayar) maupun sanksi lain sesuai dengan
Peraturan Perundang-Undangan yang betlaku.

Kenaikan tarif angkutan penumpang kapal laut berfarasi tergantung
tingkat kesulitan masing-masing dati setiap jenis bahan bakar yang



KESEMBILAN  : Dengan betlakunya Keputusan ini maka Keputusan Walikota Tidore
Kepulauan Nomor 80.2 Tahun 2005 tentang Penetapan Besatnya Tarif
Anglutan Laut Yang Beroperasi Dalam Wilayah Kota Tidore Kepulauan
dinyatakan tidak berlaku.

KESEPULUH :  Keputusan ini mulai berlaku sejak tanggal ditetapkan.

Ditetapkan di Tidore
pada tanggal 1€ September 2008

[embusan Yth.

l. Menteti Pethubungan RI di Jakarta
Ditjen Perthubungan Laut Departemen Pethubungan RI di Jakarta

Gubernur Propinsi Maluku Utara di Ternate

Kepala Administrator Pelabuhan Ternate di Ternate

Kepala Dinas Perhubungan Pripinsi Maluku Utara di Ternate

Kepala PT. Jasa Raharja Propinsi Maluku Utara di Ternate

Ketua DPRD Kota Tidote Kepulauan di Tidore

Kepala Dinas Perbuhungan, Komunikasi dan Informatika Kota Tidore Kepulauan di Tidore
Kepala Inspektorat Kota Tidore Kepulauan di Tidore

0 Dandim 1505 Halmahera Tengah di Tidore

1. Kepala Kepolisian Resort Kota Tidore Kepulauan di Tidore

2. Kepala Kantor Pelabuhan Soasio di Tidore

3. Para Camat Se-Kota Tidore Kepulauan masing-masing di tempat

4. Pengusaha angkutan laut se-Kota Tidore Kepulauan masing-masing ditempat

5. Arsip.
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MPIRAN | : KEPUTUSAN WALIKOTA TIDORE KEPULAUAN

JMOR 63.2 TAHUN 2008

NGGAL 18 September 2008

NTANG : PENYESUAIAN TARIF ANGKUT. ANPENUMPANG KAPAL LAUT KONVENSIONAL
DAN KAPAL CEPAT DALAM WILAYAH KOTA TIDORE KEPULAUAN

KAPAL KONVENSIONAL
TARIF PERORANGAN
TRAYEK JARAK Lama Baru Asqransi Jumlgh Ket
(MIL) (Rp) (Rp) Jiwa Tarif
2 3 4 5 6 7 8
Goto - Sofifi 8 15.000,- 18.000,- 2.000,- 20.000,-
Goto - Somahode 6 15.500,- 18.000,- 2.000,- 20.000,-
Goto - Noramake 6 13.000,- 18.000,- 2.000,- 20.000,-
Goto - Pasigau 6 13.000,- 18.000,- 2.000,- 20.000,-
Goto - Paceda 6 13.000,- 18.000,- 2.000,- 20.000,-
Goto - Bula 6 13.000,- 18.000,- 2.000,- 20.000,-
Goto - Loleo 6 13.000,- 23.000,- 2.000,- | 25.000,-
Goto - Akelamo 10 15.000,- 23.000,- ,2.000,- 25.000,-
Goto - Siokona 10 15.000,- 23.000,- |- | 2.000,- 25.000,~ ,
Goto - Gumi 10 15.000,- 23.000,- 2.000,- 25.000,- -
Goto - Fanaha 10 16.000,- 23.000,- 2.000,- 25.000,-
Goto - Gita 20 20.000,- 38.000,- 2.000,- 40.000,-
Goto - Maidi 30 40.000,- 48.000,- 2.000,- - 50.000,- |
Goto - Lifofa 33 40.000,- 48.000,- 2.000,- 50.000,-
Rum - Maitara 0,5 1.000,- 1.600,- 400 2.000,-
LIKOTA TIDORE KEPULAUAN M ﬁf




AMPIRAN Il : KEPUTUSAN WALIKOTA TIDORE KEPULAUAN

OMOR 1 63,2 TAHUN 200¢e
ANGGAL : 18 September 2008 ,
ENTANG : PENYESUAIAN TARIF ANGKUTANPENUMPANG KAPAL LAUT KONVENSIONAL
DAN KAPAL CEPAT PALAM WILAYAH KOTA TIDORE KEPULAUAN
KAPAL CEPAT
TARIF PERORANGAN
NO TRAYEK JARAK Lama Baru Asuransi Jumiah Ket
(MIL) (Rp) ({Rp) Jiwa Tarif
1 2 3 4 5 6 7 8
1 |Goto - Sofifi 8 20.000,- 28.000,- 2.000,- 30.000,-
2 |]Goto - Gita 30 30.000,- 48.000,- 2.000,- §0.000,-
3 |Goto - Somahode 6 17.250,- 23.000,- 2.000,- 25.000,-
4 |Goto - Loleo 6 17.250,- 23.000,- 2.000,- 25.000,-
5 |Rum Maitara 0,5 3.000,- 3.450,- 400,- 3.850,-




DAFTAR TARIF ANGKUTAN LAUT SPEEDBOAT

DALAM WILAYAH KOTA TIDORE KEPULAUAN

BERDASARKAN SK WALIKOTA TIDORE KEPULAUAN NO. 63.2 TAHUN 2008

JARAK TARIF PERORANGAN
NO TRAYEK

(MIL) | LAMA | BARU | ASURANSI | JuMLAH

1 [GOTO - SOFIFI 8 15.000 | 18.000 2.000 20.000
2 |GOTO - SUMAHODE 6 156.500 | 18.000 2.000 20.000
3 |GOTO - NORAMAKE 6 13.000 § 18.000 2.000 20.000
4 lcoTo-PASIGAU 6 | 13.000] 18000] 2000 20.000
5 |GOTO - PACEDA 6 13.000 | 18.000 2.000 20.000
6 |GOTO-BULA 6 13.000 | 18.000 2.000 20.000
7 |GOTO-LOLEO 6 13.000 | 23.000 2.000 25.000
8 |GOTO - AKELAMO 10 15.000 | 23.000 2.000 25.000
9 IGOTO - SIOKONA 10 16.000 | 23.000 2.000 25.000
10 |GOTO - GUMI 10 15.000 | 23.000 2.000 25.000
11 |GOTO - FANAHA 10 15.000 | 23.000 2.000 25.000
12 {GOTO - GITA 20 | 20.000 | 38000] 2.000 40.000
13 JGOTO - MAIDI 30 40.000 | 48.000 2.000 50.000
14 IGOTO LIFOFA 33 40.000 | 48.000 2.000 50.000
15 |RUM - MAITARA 0,5 1.000 | 1.600 400 2.000




DATA ANGKUTAN LAUT SPEEDBOAT
JALUR ANGKUTAN DARI KOTA TIDORE KEPULAUAN KE SOFIFI
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PRODUK DOMESTIK REGIONAL BRUTO
KOTA TIDORE KEPULAUAN 2007 - 2009

TAHUN
NO LAPANGAN USAHA
2007 2008 2009
1 |Pertanian, Peternakan, Kehutanan, & perikanan | 150.379,74 163.500,87] 181.592,22
2 |Pertambangan & Penggalian 2.772,61 3.152,87] 4.028,32
3 |Industri Pengolahan 16.249,47] 16.768,64] 18.480,78
4 |Listrik & Air Bersih 908,53 660,78 848,07
5 |Bangunan 6.664,28 7.202,92 8.409,99
6 |Perdagangan, Hotel & Restoran 72.972,21 86.060,88] 94.135,37
7 |Pengangkutan & Komunikasi 14.618,38) 15.895,86] 17.420,70
8 |Keuangan, Persewaan & Jasa Perusahaan 4.809,77 5.125,45 5.797,98
9 |Jasa - jasa 19.687,88] 20.982,80] 22.650,44
Produk Domestik chional Bruto 289.062,87| 319.351,07| 353.363,87
PDRB KOTA TIDORE KEPULAUAN
TAHUN 2007 - 2009

g1 2007

=2 2008

3 2009
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Nama : Muhammad Naofal Rasyid
Nim :05.21.127P
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Angkutan Laut Kota Tidore Kepulauan Ke Sofifi Maluku Utara)*.
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