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Handika Aqsyal Yovian Pratama, 2021093, 2024. EVALUASI  KINERJA 

SIMPANG TAK BERSINYAL DAN RENCANA PERBAIKANYA (STUDI 

KASUS  : JL. KOLONEL SLAMET RIYADI – JL. KLAYATAN GG 3 KOTA 

MALANG. Jurusan Teknik Sipil S – 1, Fakultas Teknik Sipil Dan Perencanaan, 

Intitut Teknologi Nasional Malang. Pembimbing I : Dr. Ir. Nusa Sebayang, MT. 

Pembimbing II : Annur Ma’ruf, ST., MT. 

ABSTRAK 

Persimpangan  jalan raya Kolonel Slamet Riyadi dengan JL. Klayatan Gg 3 

merupakan simpang tak bersinyal, dengan jalan Kolonel Slamet Riyadi berfungsi 

sebagai jalur utama dari arah Kota Malang menuju Kabupaten Malang begitu 

sebaliknya, sedangkan JL. Klayatan Gg 3 yang merupakan jalan alternatif menuju 

perkampungan warga. Jalan raya Kolonel Slamet Riyadi merupakan jenis jalan 

Arteri sekunder. Kondisi lingkungan simpang seperti keberadaan sekolah dan 

perkantoran sangat mempengaruhi kinerja simpang tersebut. JL Kolonel Slamet 

Riyadi - JL. Klayatan Gg 3 Dengan banyaknya lalu lintas yang melewati simpang, 

maka sarana dan prasarana seperti manajemen lalu lintas harus mendapat perhatian 

khusus agar tidak terjadi kemacetan yang berlebihan. 

Adapun dalam studi ini dilakukan dengan cara survey lalu lintas selama 

empat hari yaitu hari Senin, Rabu, Sabtu, dan Minggu yang dibagi dengan tiga 

periode yaitu periode pagi (06.00 – 08.00), periode siang (11.00 – 13.00), dan peride 

sore (16.00 – 18.00). setelah itu dilakukan evaluasi kinerja simpang menggunakan 

panduan dari PKJI 2023 untuk mengetahui besar derajat kejenuhan (DJ), Tundaan 

(T), dan Peluang antrian (Pa) pada simpang. 

Hasil evaluasi kinerja simpang kondisi eksiting diketahui bahwa arus lalu 

lintas pada jam puncak terjadi di hari rabu pada periode sore pukul 16.15 – 17.15 

WIB dengan nilai derajat kejenuhan sebesar 1,14, nilai tundaan sebesar 29,88 

det/smp, dengan peluang antrian sebesar 53,08 – 106,87 %. Lalu setelah dilakukan 

perbaikan didapat hasil derajat kejenuhan tertinggi sebesar = 1,02, di dapat tundaan 

rata rata sebesar = 20,12 det/smp dengan tingkat pelayanan C, untuk peluang antrian 

maksimum sebesar = 41,43%. Sedangkan untuk kinerja simpang 5 tahun 

mendatang didapat nilai derajat kejenuhan tertinggi sebesar 1,21, nilai tundaan 

simpang rata rata tertinggi sebesar 43,88 det/smp dengan tingkat pelayanan E, 

peluang antrian tertinggi didapat nilai sebesar 62,41%. Dari hasil penelitian 

menunjukan bahwa diperlukan studi ulang pada 5 tahun mendatang untuk 

menunjang kelancaran simpang. 

Kata kunci : Evaluasi, Derajat Kejenuhan, Tundaan rata – rata, Peluang antrian. 
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Handika Aqsyal Yovian Pratama, 2021093, 2024. PERFORMANCE 

EVALUATION OF UNSIGNALED INTERSATIONS AND IMPROVEMENT 

PLANS (CASE STUDY: JL. KOLONEL SLAMET RIYADI – JL. KLAYATAN 

GG 3 MALANG CITY. Department of Civil Engineering S – 1, Faculty of Civil 

Engineering and Planning, Institute of Technology Malang National. Supervisor I : 

Dr. Ir. Nusa Sebayang, MT. Supervisor II : Annur Ma’ruf, ST., MT. 

ABSTRACT 

The intersection of the Colonel Slamet Riyadi highway with JL. Klayatan Gg 

3 is an unsignalized intersection, with Jalan Colonel Slamet Riyadi functioning as 

the main route from Malang City to Malang Regency and vice versa, while JL. 

Klayatan Gg 3 which is an alternative road to the residents' villages. The Colonel 

Slamet Riyadi highway is a type of secondary arterial road. Environmental 

conditions at intersections, such as the presence of schools and offices, greatly 

influence the performance of the intersection. JL Colonel Slamet Riyadi - JL. 

Klayatan Gg 3 With so much traffic passing through the intersection, facilities and 

infrastructure such as traffic management must receive special attention to avoid 

excessive congestion. 

This study was carried out by means of a traffic survey for four days, namely 

Monday, Wednesday, Saturday and Sunday which was divided into three periods, 

namely the morning period (06.00 – 08.00), the afternoon period (11.00 – 13.00), 

and the afternoon period (16.00 – 18.00). After that, an evaluation of the 

intersection performance was carried out using guidelines from PKJI 2023 to 

determine the degree of saturation (DJ), delays (T), and queuing opportunities (Pa) 

at the intersection. 

The results of the evaluation of the performance of the intersection in existing 

conditions show that traffic flow at peak hours occurs on Wednesdays in the 

afternoon period at 16.15 – 17.15 WIB with a degree of saturation value of 1.14, a 

delay value of 29.88 sec/pcu, with a queuing opportunity of 53 .08 – 106.87 %. 

Then, after improvements were made, the highest degree of saturation was = 1.02, 

an average delay of = 20.12 sec/pcu with service level C, for a maximum queuing 

opportunity of = 41.43%. Meanwhile, for intersection performance in the next 5 

years, the highest degree of saturation value was obtained at 1.21, the highest 

average intersection delay value was 43.88 sec/smp with service level E, the highest 

queuing opportunity was obtained at 62.41%. The research results show that a 

repeat study is needed in the next 5 years to support the smooth running of the 

intersection. 

Keywords: Evaluation, Degree of Saturation, Average Delay, Queue Opportunity. 

 


