EVALUASI KINERJA SIMPANG BUNL

PESAWAT TERBANG JL. SOI

AMEN OO AL ART RATY -y
\ IL»“_\,R.'L»"\:&"\& ‘-,",\;‘;J‘”,E_"vq ;'1.’":‘{“]‘ .



https://v3.camscanner.com/user/download

! Dipindai dengan |
i & CamScanner’;



https://v3.camscanner.com/user/download

! Dipindai dengan |
i & CamScanner’;



https://v3.camscanner.com/user/download

Dipindai dengan



https://v3.camscanner.com/user/download

Dipindai dengan



https://v3.camscanner.com/user/download

Dipindai dengan
CamScanner’;



https://v3.camscanner.com/user/download

Dipindai dengan



https://v3.camscanner.com/user/download

ABSTRAK

Nisfi Anisa Dewi, Program Studi Teknik Sipil S-1, Fakultas Teknik Sipil dan
Perencanaan, Institut Teknologi Nasional Malang, Agustus 2025, Evaluasi Kinerja
Simpang Bundaran Monumen Pesawat Terbang J1. Soekarno-Hatta Menggunakan
Metode PKJT 2023 Dan Software Vissim: (1) Dr. Ir. Nusa Sebayang, MT. (2)
Annur Ma’ruf, ST., MT.

Jalan raya berperan penting dalam mendukung mobilitas masyarakat dan
distribusi barang. Di Kota Malang, sebagai kota wisata dan pendidikan,
pertumbuhan jumiah penduduk dan mahasiswa memicu peningkatan volume lalu
lintas, terutama pada jam sibuk dan akhir pekan. Kondisi ini menyebabkan
kemacetan dan tundaan akibat pengelolaan jaringan jalan yang kurang optimal.
Oleh karena itu, penataan jaringan jalan yang baik diperlukan untuk meningkatkan
kinerja lalu lintas dan mendukung kelancaran mobilitas kota tersebut. Penelitian
ini bertujuan untuk mengevaluasi kinerja simpang tak bersinyal dan bundaran
pada jam puncak tertinggi menggunakan metode PKJI 2023 dan simulasi Software
VISSIM. Hasil analisis menunjukkan bahwa tundaan rata-rata simpang tak
bersinyal sebesar 10,528 det/SMP dengan tingkat pelayanan B, derajat kejenuhan
(DJ) 0,53, dan peluang antrian tertinggi 12,31-27,04%. Pada bundaran, tundaan
rata-rata tercatat 14,96 det/SMP dengan tingkat pelayanan B, DJ 0,90, dan
peluang antrian tertinggi 26,88-58,12%. Kondisi bundaran tanpa pembatas
dengan nilai tundaan rata-rata sebesar 15,51 det/SMP (tingkat pelayanan C).
Sementara itu, simulasi VISSIM menghasilkan tundaan lebih tinggi, yaitu 90,95
det/SMP untuk bundaran eksisting (tingkat pelayanan F), 30,78 det/SMP untuk
simpang tak bersinyal (tingkat pelayanan D), dan 104,95 det/SMP untuk bundaran
tanpa pembatas (tingkat pelayanan F). Berdasarkan hasil tersebut, simpang tak
bersinyal menunjukkan kinerja baik dan tidak memerlukan perubahan. Penelitian
ini menghasilkan rekomendasi pelebaran jalan pada peneliti selanjutnya Simpang
Bundaran Monumen Pesawat Terbang J1. Soekarno Hatta bisa dijadikan analisa
simpang APILL. Selain itu, pada J1. Puncak Borobudur disarankan pengurangan
hambatan lalu lintas dengan melarang aktivitas berjualan dan parkir di depan
sekolah. Untuk penelitian selanjutnya, disarankan dilakukan kajian arus lalu lintas
dengan mempertimbangkan proyeksi lima tahun ke depan guna memperoleh
gambaran kinerja simpang yang lebih komprehensif dan berkelanjutan.

Kata Kunci: PKJL, Evaluasi Kinerja Simpang, Evaluasi Kinerja Bundaran,
Software Vissim
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ABSTRACT

Nisfi Anisa Dewi, Civil Engineering Undergraduate Program, Faculty of Civil
Engineering and Planning, National Institute of Technology Malang, August
2025, Performance Evaluation of the Soekarno-Hatta JI. Airplane Monument
Roundabout Intersection Using the PKJI 2023 Method and Vissim Software: (1)
Dr. Ir. Nusa Sebayang, MT. (2) Annur Ma’ruf, ST., MT.

Roads play a vital role in supporting public mobility and the distribution of goods.
In Malang, a tourist and educational hub, population and student growth has led to
increased traffic volumes, particularly during peak hours and weekends. This
situation leads to congestion and delays due to suboptimal road network
management. Therefore, proper road network management is necessary to
improve traffic performance and support smooth mobility in the city. This study
aims to evaluate the performance of unsignalized intersections and roundabouts
during peak hours using the PKJI 2023 method and VISSIM Software simulation.
The analysis results show that the average delay of unsignalized intersections is
10.528 sec/SMP with a service level of B, a degree of saturation (DJ) of 0.53, and
the highest queue probability of 12.31-27.04%. At roundabouts, the average delay
is recorded at 14.96 sec/SMP with a service level of B, a DJ of 0.90, and the
highest queue probability of 26.88-58.12%. The condition of the roundabout
without a barrier has an average delay value of 15.51 sec/SMP (service level C).
Meanwhile, the VISSIM simulation produced higher delays, namely 90.95
sec/SMP for the existing roundabout (service level F), 30.78 sec/SMP for the
unsignalized intersection (service level D), and 104.95 sec/SMP for the
unsignalized roundabout (service level F). Based on these results, the
unsignalized intersection showed good performance and did not require any
changes. This study resulted in recommendations for road widening for future
researchers. The Aircraft Monument Roundabout Intersection on JI. Soeckarno
Hatta can be used as an APILL intersection analysis. In addition, on JI. Puncak
Borobudur it is recommended to reduce traffic congestion by prohibiting selling
and parking activities in front of schools. For further research, it is recommended
to conduct a traffic flow study considering the next five years projection to obtain
a more comprehensive and sustainable picture of intersection performance.

Keywords: Indonesian Road Capacity Guidelines, Intersection Performance
Evaluation, Roundabout Performance Evaluation, Vissim Software
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