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ABSTRAK

DHesti Ardhiya Riyantina, 2121074.2025.“Evaluasi Tingkat Kerusakan Jalan Sebagai Dasar
Penentuan Perbaikan Jalan Pada 4 Ruas Jalan Kabupaten di Kabupaten Trenggalek
Menggunakan Metode Provincial/Kabupaten Road Management System”. Jurusan Teknik Sipil
S-1 Fakultas Teknik Sipil dan Perencanaan, Institut Teknologi Nasional Malang. Pembimbing 1 :
IIr. Eding Iskak Imananto, MT. Pembimbing II : ? Annur Ma’ruf , ST., MT.

Ditinjau dari Peraturan Daerah Nomor 28 Tahun 2016 tentang Penyelenggaraan Jalan dan
keputusan Gubernur Jawa Timur Nomor 188/210/KPTS/013/2023 tentang Penetapan Ruas Jalan, Perda
ini mengatur penyelenggaraan jalan di Kabupaten Trenggalek, termasuk penetapan status dan fungsi
ruas jalan. Di Kabupaten Trenggalek memiliki 300 ruas jalan dengan panjang ruas 1.249,23 km.
Perkembangan pekerjaan pembangunan infrastruktur Kabupaten Trenggalek. Menurut Kepala Dinas
Pekerjaan Umum dan Penataan Ruang (PUPR) Kabupaten Trenggalek 2024, Kondisi Jalan Baik dengan
panjang 933 km atau 70% diantaranya dalam kondisi baik dan sekitar 270 km atau 30% mengalami
kerusakan parah. Presentase jalan rusak parah sekitar 30%. Faktor kerusakan itu dkarenakan kondisi
tanah atau pondasi jalannya. Maka dari itu ruas jalan di Kabupaten Trenggalek mengalami kerusakan
parah

Dalam upaya meningkatkan program pemeliharaan dan manajemen jalan, Kementerian
PUPR telah mengenalkan provincial/’kabupaten Road Management System (PKRMS) yang
dikorelasi kan dengan metode SDI (Surface Distress Index) dan IRI (International Roughness
Index) untuk mendukung pengelolaan jalan ditingkat provinsi dan kabupaten. PKRMS
dirancang untuk membantu dalam perencanaan, pemograman, dan penganggaran (PPP).
Software ini memberikan informassi dan rekomendasi terkait pemeliharaan jalan ditingkat
provinsi dan kabupaten. PKRMS membantu pembuat kebijakan dalam pengambilan keputusan
dan peningkatan manajemen jalan secara lebih efisien. Pengelolaan anggaran jalan melibatkan
strategi, sistematika, koordinasi melalui penerapan PKRMS, yang dapat diakses tanpa perlu
menginstal aplikasi tambahan, hanya dengan menggunakan Microsoft Acces. Progam ini
melakukan analisi menyeluruh terhadap kebutuhan pemeliharaan jalan, termasuk pemeliharan
rutin, peningkatan struktur, dan peningkatan kapasitas jalan.

Dari hasil analisa kerusakan jalan dengan menggunakan metode Surface Distress Index
(SDI), International Roughnes Index (IRI) dan Provincial / Kabupaten Road Management
System (PKRMS) didapatkan kondisi 4 ruas jalan 65,49% dalam keadaan mantap dan 34,51%
tidak mantap. Untuk prioritas penganganan pada 4 ruas jalan di kabupaten Trenggalek yang
pertama yaitu pada Ruas Jalan Pandean-Malasan dengan nilai TPI sebesar 65,7, urutan kedua
pada Ruas Jalan Wonorejo-Sebo dengan nilai TPI sebesar 57,8, urutan ketiga pada Ruas Jalan
Tekol-Malasan dengan nilai TPI sebesar 50,4, urutan ke empat Kedunglurah-Gandusari dengan
nilai TPI sebesar 0,001. Total anggaran yang dibutuhkan pada 4 ruas jalan yang ditinjau
Rp.55.784.000.000.

Kata Kunci : PKRMS, Anggaran proyek, Penanganan jalan.



ABSTRACT

D Hesti Ardhiya Riyantina, 2121074.2025. “ Damage Evaluation of Road Damage Levels as
a Basis for Determining Road Repairs on Four Road Sections in Trenggalek Regency
Using the Provincial/District Road Management System Method”. Departemen of Civil
Engineering, Faculty of Civil Engineering and Planning, National Institute of Technology
Malang. Advisor I: ? Ir. Eding Iskak Imananto, MT. Advisor II: ¥ Annur Ma’ruf, ST., MT.

Based on Regional Regulation (Peraturan Daerah) Number 28 of 2016 concerning Road
Administration and Governor of East Java Decree Number 188/210/KPTS/013/2023 on the
Determination of Road Sections, the regulation outlines the management of roads in Trenggalek
Regency, including the classification of road status and functions.Trenggalek Regency comprises 300
designated road sections, with a total network length of 1,249.23 km. According to the 2024 report from
the Head of the Public Works and Spatial Planning Office (PUPR) of Trenggalek Regency,
approximately 933 km (70%) of these roads are classified as being in good condition, while around 270
km (30%) are categorized as severely damaged. The proportion of severely damaged roads, estimated at
30%, is primarily attributed to poor subgrade conditions and inadequate pavement foundation
performance.Such geotechnical and structural deficiencies contribute significantly to accelerated
pavement deterioration, resulting in the severe damage observed in several road sections across the
regency.

Pursuant to Regional Regulation (Peraturan Daerah) Number 28 of 2016 concerning Road
Administration and Governor of East Java Decree Number 188/210/KPTS/013/2023 on the
Determination of Road Sections, the framework for road management in Trenggalek Regency includes
the classification of road status, functional hierarchy, and maintenance responsibilities. The road
network within Trenggalek Regency comprises 300 identified sections with a cumulative length of
1,249.23 km. Based on the 2024 assessment report from the Public Works and Spatial Planning Office
(PUPR) of Trenggalek Regency, approximately 933 km (70%) of the network is in good condition,
while 270 km (30%) is classified as being in a severely deteriorated state.The high percentage of
severely damaged roads is primarily attributed to inadequate subgrade strength and deficiencies in
pavement foundation performance. These geotechnical weaknesses accelerate the rate of pavement
distress, reducing the structural capacity and service life of the road. Consequently, several sections of
the road network in Trenggalek Regency require urgent rehabilitation or reconstruction interventions.

Based on the results of road damage analysis using the Surface Distress Index (SDI) method
and the Provincial/District Road Management System (PKRMS), it was found that 65.49% of the total
length of the four road sections is in good (serviceable) condition, while 34.51% is in poor (non-
serviceable) condition. For the prioritization of maintenance on the four road sections in Trenggalek
Regency, the first priority is the Kedunglurah—Gandusari Road Section, with a Treatment Priority Index
(TPI) value of 0. The second priority is the Pandean—Malasan Road Section, with a TPI value of 65.7.
The third priority is the Tekol-Malasan Road Section, with a TPI value of 50.4. The fourth priority is
the Wonorejo—Sebo Road Section, with a TPI value of 57.8. The total estimated budget required for the
maintenance and rehabilitation of the four assessed road sections is IDR 55.784.000.000.

Keywords : PKRMS, Project Estimate, Road Maintenanc
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