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ABSTRAK

Kendaraan telah menjadi elemen penting dalam memfasilitasi
mobilitas masyarakat, mendukung pergerakan dan aktivitas kehidupan.
Meningkatnya penggunaan kendaraan bermotor yang menggunakan bahan
bakar fosil berpotensi memicu krisis energi dan menghasilkan dampak
negatif terutama dalam bentuk polusi udara. Baterai berfungsi untuk
mencakup penyediaan arus listrik untuk menyalakan sistem starter guna
menghidupkan mesin, serta memberikan daya pada lampu-lampu dan
komponen kelistrikan lainnya. Perancangan sistem pengisian baterai mobil
listrik yang memiliki fitur otomatis untuk menghentikan aliran arus saat
baterai telah mencapai kapasitas penuh. Implementasi sistem pengisian
baterai yang dilengkapi dengan mekanisme otomatis untuk menghentikan
aliran arus secara tepat waktu guna meningkatkan umur pakai baterai dan
mencegah kerusakan yang berlebihan.Sistem ini dirancang agar pengisian
baterai mobil listrik berhenti secara otomatis ketika baterai sudah terisi
penuh, sehingga arus listrik tidak terus dialirkan ke baterai. Hal ini
bertujuan untuk mencegah overcharging dan menghindari pemborosan
energi. Perbandingan pengujian pertama mode normal charge dengan
pengujian pertama mode fast charge dengan tegangan awal kedua mode
tersebut sama sebesar 25.25 V, hasil yang didapat durasi pengisian hingga
penuh dengan mode normal charge selama 80 menit dengan tegangan akhir
27.45 V sedangkan dengan mode fast charge durasi pengisian hingga penuh
hanya memerlukan durasi selama 50 menit dengan tegangan akhir 27.55V.

Kata kunci : Kendaraan , Mobil Listrik , Baterai.



ABSTRACT

Vehicles have become a crucial element in facilitating public
mobility, supporting the movement and activities of daily life. The
increasing use of fossil fuel-powered vehicles has the potential to trigger
an energy crisis and cause negative impacts, primarily in the form of air
pollution. Batteries serve to provide electric current to power the starter
system for starting the engine, as well as supplying power to lights and
other electrical components.This research focuses on the design of an
electric vehicle battery charging system equipped with an automatic
feature to halt the current flow when the battery has reached its full
capacity. The implementation of a battery charging system with an
automated mechanism to timely stop the current flow aims to increase
battery lifespan and prevent excessive damage. This system is designed so
that the electric vehicle battery charging stops automatically when the
battery is fully charged, preventing the continuous flow of electric current
into the battery. This is intended to prevent overcharging and avoid energy
waste.A comparison between the first test of normal charge mode and the
first test of fast charge mode, with an initial voltage of 25.25V for both
modes, revealed the following results: the duration of charging until full
with normal charge mode was 80 minutes, with a final voltage of 27.45V,
while with fast charge mode, the duration of charging until full only
required 50 minutes with a final voltage of 27.55V.

Keywords: Vehicle, Electric Car, Battery.
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