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ABSTRAK 

Kabupaten Flores Timur memiliki total ruas sebanyak 74 ruas dengan total panjang ruas sebesar 718,18 km. Kondisi 
jalan yang kurang baik (retak, bergelombang dan lubang) atau lebih parahnya lagi tidak dapat diakses karena sempit, 
buntu dan rusak parah, maka bisa dibilang kondisi jalan tersebut kurang memadai atau tidak layak. Tujuan dari studi 
ini adalah mengetahui kondisi perkerasan jalan, nilai dan jenis kerusakan perkerasan jalan, prioritas penanganan 
kerusakan jalan, anggaran biaya yang dibutuhkan, dan perbandingan nilai yang dihasilkan dari analisis program PKRMS 
dengan nilai yang dihasilkan dari analisis SDI dan IRI pada ruas Sp. Hewa – Pantai Oa, Baniona – Kawela – Watodei, 
Nubalema – Waitenepang, Sp. Lewopao – Bukit Seburi, Menanga – Tanawerang, Ritaebang – Tanahlein – Lamaole 
Kabupaten Flores Timur. Berdasarkan hasil pengolahan data dari program PKRMS didapatkan nilai kemantapan total 
dari 6 (enam) ruas jalan diatas, yaitu 15,25 km sebagai jalan mantap dan 23,35 km sebagai jalan tidak mantap. Studi 
ini juga menunjukkan nilai output TPI yang terbesar yaitu berada pada Ruas Menanga – Tanawerang dengan nilai TPI 
sebesar 88,5 dengan Kelas TPI 01-CONCRETE MIX. Sedangkan total rencana anggaran biaya yang dibutuhkan untuk 
penanganan kerusakan jalan berdasarkan output program PKRMS pada 6 (enam) ruas jalan yang dianalisis adalah 

sebesar Rp43.402.900.000,00 dan total rencana anggaran biaya yang dihitung secara manual pada Ruas Ritaebang – 
Tanahlein – Lamaole adalah sebesar Rp25.812.725.800,00. 

Kata kunci: Provincial/Kabupaten Road Management System (PKRMS), ), Rencana Anggaran Biaya (RAB), Surface 
Distress Index (SDI). 

 

PENDAHULUAN 

Kabupaten Flores Timur atau bisa disingkat Flotim, adalah sebuah kabupaten yang terletak di Provinsi Nusa Tenggara 

Timur dengan beribukota di Lanatuka. Berdasarkan Surat Keputusan Bupati Flores Timur No. 266 Tahun 2016, 

Kabupaten Flores Timur memiliki total ruas sebanyak 74 ruas dengan total panjang ruas sebesar 718,18 km. Kondisi 

jalan yang baik tentunya sangat berpengaruh bagi kelancaran aktivitas penduduk di daerah tersebut. Adapun kondisi 

jalan di Kabupaten Flores Timur yang tercatat pada tahun 2021, adalah sebagai berikut total panjang jalan dalam 

kondisi baik adalah 445,519 km, total panjang jalan dalam kondisi sedang adalah 58,540 km, total panjang jalan dalam 

kondisi rusak ringan adalah 43,728 km dan total panjang jalan dalam kondisi rusak berat adalah 170,393 km. 

Beberapa ruas jalan yang mengalami kerusakan ringan hingga berat yang pastinya perlu dilakukan suatu kajian khusus 

untuk mengetahui jenis kerusakan jalan dan tingkat kerusakan jalan di Kabupaten Flores Timur tersebut. Cara yang 

tepat untuk menjaga kondisi jalan agar tetap dalam kondisi yang baik maka diperlukan tingkat pelayanan yang prima 

dalam melayani arus lalu lintas, kemantapan permukaan jalan, serta kualitas perkerasan jalan yang memadai sehingga 
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diperlukan adanya pengelolaan jalan daerah yang meliputi Perencanaan, Pemrograman dan Penganggaran (PPP). 

Dalam rangka untuk melaksanakan program pemeliharaan dan pegelolaan jalan, maka Kementerian Pekerjaan Umum 

dan Perumahan Rakyat menetapkan standar Provincial/Kabupaten Road Management System (PKRMS). Studi ini 

bertujuan mengetahui tingkat kerusakan jalan, rencana anggaran biaya berdasarkan jenis dan luas kerusakan jalan dan 

prioritas penanganan jalan tersebut. Studi ini mengacu pada Surat Edaran Direktur Jendral Bina Marga Nomor 

01/SE/M/2023 dan Manual PKRMS Nomor 04/M/BM/2021 serta perkiraan biaya diketahui berdasarkan AHSP 

Bidang Bina Marga. 

 
METODE PENELITIAN 

Pada kajian ini akan digunakan studi kasus pada 6 ruas jalan di Kabupaten Flores Timur dari 74 ruas jalan yang ada 

sesuai SK Bupati Flores Timur Provinsi Nusa Tenggara Timur Tahun 2016. Ruas jalan studi kasus tersebut adalah: Sp. 

Hewa – Pantai Oa sepanjang 4,5 km, Baniona – Kawela – Watodei sepanjang 12,2 km, Nubalema – Waitenepang 

sepanjang 9,5 km, Sp. Lewopao – Bukit Seburi sepanjang 8 km, Menanga – Tanawerang sepanjang 11 km, Ritaebang 

– Tanahlein – Lamaole sepanjang 16,5 km. Peta Jaringan Jalan Kabupaten Flores Timur dan contoh peta ruas 

Ritaebang – Tanahlein – Lamaole ditunjukkan pada Gambar 1. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Data yang digunakan dalam penelitian ini berupa data primer dan sekunder. Analisis diawali dengan proses pertama, 

yaitu melakukan survei video visual menggunakan kamera blackvue sesuai ketentuan dan peraturan yang telah 

ditentukan. Selanjutnya adalah proses analisis dan running data pada aplikasi program PKRMS. Data input berasal 

dari pengisian hasil survei, untuk kemudian dilanjutkan dengan validasi data sehingga didapatkan hasil output data 

dan penentuan penanganan jalan beserta prioritasnya. Tahapan analisis sebagaimana ditampilkan pada Bagan 1.  

Gambar 1. Peta Jaringan Jalan Kabupaten Flores Timur dan Contoh Peta Ruas Ritaebang – Tanahlein – Lamaole  

Sumber: Dok. PUPR Flores Timur, 2023 
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ANALISIS DATA DAN PEMBAHASAN 

Data Daftar Ruas Jalan 

Data daftar ruas jalan berisi nama, kode, status ruas jalan, panjang ruas jalan menurut SK Bupati dan panjang ruas 

jalan berdasarkan hasil survei. Berikut adalah data daftar ruas jalan yang digunakan: 

Bagan 1. Bagan Alir Studi 



 

https://ejournal.itn.ac.id/index.php/infomanpro 

vol. 13 No. 2 Tahun 2024, pp. 1-11 
 

 

JURNAL INFOMANPRO 
p-ISSN 2460-9609 

e-ISSN 2774-7956 

Sumber: Analisis Data 

Pengukuran Skala Dimensi Panjang dan Lebar 

Berikut adalah contoh perbandingan skalanya: 

Pengukuran skala = Ukuran pada gambar : Ukuran sebenarnya 

(Lebar)   = a : b 

    = 10 cm : 3,5 m 

    = 10 : 350  

    = 1 : 35 

Jadi, skala yang digunakan yaitu: 1:35. 

Gambar 3. Pengukuran Skala 

Sumber: Analisis Data 

Gambar 2. Ilustrasi Lebar Ril Perkerasan di Lapangan 

Sumber: Analisis Data 

Tabel 1. Daftar Ruas Jalan Kabupaten Flores Timur yang akan di Analisis 
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Untuk mengetahui panjang c, maka dilakukan perbandingan dengan rumus sebagai berikut: 

Jarak sebenarnya = Ukuran pada gambar : Skala 

= c x 1 : 35  

= 2,65 cm x 35 

= 92,75 cm  

= 0,93 m 

Jadi, panjang c yang sebenarnya adalah 0,93 meter. 

Untuk panjang d = x, untuk nilai x didapat dari mengamati selisih jarak pada GPS Tracker mulai dari STA awal 

kerusakan hingga STA akhir kerusakan atau bisa dengan cara menyalin ukuran lebar kerusakan pada gambar tanpa 

merubah letak apabila panjang d tidak dapat diukur melalui GPS Tracker (dengan catatan skala panjang sama 

dengan skala lebar), untuk gambar diatas panjang d didapat dari selisih panjang antara STA 0+416 sampai STA 

0+424 yaitu sepanjang 8 meter. 

Data Administrasi PKRMS 

Berikut adalah contoh data administrasi pada program PKRMS untuk 6 (enam) ruas jalan di Kabupaten Flores Timur: 

Sumber: Analisis Data PKRMS 

Data Pengaturan Jaringan PKRMS 

Berikut adalah contoh data pengaturan jaringan pada program PKRMS untuk 6 (enam) ruas jalan di Kabupaten Flores 

Timur: 

 

 

 

 

 

 

Tabel 2. Data Administrasi PKRMS 

Gambar 4. Pengukuran Jarak Sebenarnya 

Sumber: Analisis Data 
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Sumber: Analisis Data PKRMS 

Data Inventarisasi Jalan PKRMS 

Berikut adalah contoh data inventarisasi jalan pada program PKRMS untuk ruas Ritaebang – Tanahlein – Lamaole 

dimulai dari STA 0+000 sampai STA 0+200 Kabupaten Flores Timur: 

Data Kondisi Jalan PKRMS 

Berikut adalah contoh data kondisi jalan pada program PKRMS untuk ruas Ritaebang – Tanahlein – Lamaole dimulai 

dari STA 0+000 sampai STA 4+000 di Kabupaten Flores Timur: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tabel 3. Data Pengaturan Jaringan PKRMS 

Gambar 5. Contoh Data Inventarisasi Jalan pada Ruas Ritaebang – Tanahlein – Lamaole (STA 

0+000 sampai STA 1+800) Kabupaten Flores Timur yang Sudah Diinput Kedalam Program PKRMS 

Sumber: Analisis Data PKRMS 
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Data Lalu Lintas PKRMS 

Berikut adalah contoh data lalu lintas menggunakan metode MCO (Moving Car Observer) pada program PKRMS 

untuk ruas Ritaebang – Tanahlein – Lamaole di Kabupaten Flores Timur: 

 

 

 

 

Gambar 6. Contoh Data Kondisi Jalan pada Ruas Ritaebang – Tanahlein – Lamaole (STA 

0+000 sampai STA 4+000) Kabupaten Flores Timur yang Sudah Diinput 

Sumber: Analisis Data PKRMS 
 

Gambar 7. Contoh Data Lalu Lintas (MCO) pada Ruas Ritaebang – Tanahlein – 

Lamaole Kabupaten Flores Timur yang Sudah Diinput Kedalam Program PKRMS 

Sumber: Analisis Data PKRMS 
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Analisis Data Kerusakan Jalan Metode SDI 

Dapat diketahui jenis kerusakan jalan dan kondisi jalan pada ruas Ritaebang – Tanahlein – Lamaole di Kabupaten 

Flores Timur dengan geometrik jalan sebagai berikut: 

Panjang jalan per segmen = 200 meter 

Lebar jalan   = 3,5 meter 

Luas jalan   = 200 meter x 3,5 meter 

    = 700 meter 

Berikut adalah contoh perhitungan luas kerusakan pada pada ruas Ritaebang – Tanahlein – Lamaole di Kabupaten 

Flores Timur segmen 1 (STA 0+000 sampai STA 0+200): 

Ukuran pada gambar menggunakan skala lebar dan panjang = 1 : 35 

• Lubang  

Lebar = 0,30 cm x skala (1 : 35) 

= 0,30 x 35 = 10,5 cm 

Panjang = 0,30 cm x skala (1 : 35) 

= 0,30 x 35 = 10,5 cm 

Maka, Luas kerusakan lubang pada gambar adalah: 

Panjang x Lebar  = 10,5 cm x 10,5 cm   

= 110,25 cm² 

Jadi, luas kerusakan lubang sebenarnya  adalah  

= 110,25 cm² 

= 0,011 m² 

Penilaian Kerusakan Jalan Dengan Metode SDI (Surface Distress Index) 

Hasil dari perhitungan kerusakan jalan pada setiap segmen dilanjutkan dengan menganalisis data tersebut 

menggunakan metode SDI (Surface Distress Index). Dalam menentukan nilai SDI menurut RCS atau SKJ untuk  

menghitung besaran nilai SDI, hanya diperlukan 4 unsur yang dipergunakan sebagai dukungan yaitu: luas retak, lebar 

retak, jumlah lubang dan kedalaman bekas roda atau alur (Panduan Survai Kondisi Jalan No. SMD-03/RCS, 2011). 

Berikut adalah tahapan dalam melakukan perhitungan nilai SDI: 

a) Menentukan SDI1 berdasarkan luas retak  

1. Tidak ada             – 

2. Luas retak : < 10 %     SDI1 = 5 

3. Luas retak : 10 – 30%     SDI1 = 20 

4. Luas retak : > 30%     SDI1 = 40 

b) Menentukan SDI2 berdasarkan lebar retak  

1. Tidak ada             – 

2. Lebar retak (Halus) : < 1 mm    SDI2 = SDI1 

3. Lebar retak (Sedang) : 1 – 3 mm    SDI2 = SDI1 

4. Lebar retak (Lebar) : > 3 mm    SDI2 = SDI1 x 2 

c) Menentukan SDI3 berdasarkan jumlah lubang  

1. Tidak ada      – 

2. Jumlah lubang : < 10 / km    SDI3 = SDI2 + 15 

3. Jumlah lubang : 10 – 50 / km    SDI3 = SDI2 + 75 

4. Jumlah lubang : > 50 / km    SDI3 = SDI2 + 225 

d) Menentukan SDI4 berdasarkan bekas roda kendaraaan/alur  

1. Tidak ada – 

2. Kedalaman alur : < 1 cm x = 0,5    SDI4 = SDI3 + 5 * x 

3. Kedalaman alur : 1 – 3 cm x = 2    SDI4 = SDI3 + 5 * x  

4. Kedalaman alur : > 3 cm x = 4    SDI4 = SDI3 + 5 * x 
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Penilaian Kerusakan Jalan Dengan Metode SDI (Surface Distress Index) 

Berikut adalah tabel jenis penanganan jalan berdasarkan nilai SDI: 

 

 

 

 

 

 

 

 
Sumber: Bina Marga, 2011 

Penentuan Nilai RCI (Road Condition Index) dan IRI (International Roughness Index) 

Berikut adalah tabel nilai RCI berdasarkan jenis permukaan dan kondisi jalan secara visual dan perkiraan nilai IRI: 

Sumber: Bina Marga, 2016 

 

 

Tabel 5. Penentuan Nilai RCI (Road Condition Index) dan IRI (International Roughness Index) 

Tabel 4. Jenis Penanganan Jalan 
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Penentuan Pemeliharaan Jalan Berdasarkan Hubungan Nilai SDI (Surface Distress Index) dengan Nilai IRI 

(International Roughness Index) 

Dalam menentukan kondisi perkerasan jalan berdasarkan kombinasi nilai SDI dengan nilai IRI, maka dapat digunakan 

parameter penentuan jenis penanganan jalan sebagai berikut: 

Sumber: Bina Marga, 2011 

Berikut adalah hasil dari penilaian hubungan nilai SDI dengan nilai IRI beserta jenis penanganannya pada tabel 

berikut ini: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tabel 7. Penentuan Jenis Penanganan Jalan Berdasarkan Nilai SDI dan IRI 

Tabel 8. Jenis Penanganan Jalan Berdasarkan Hubungan Nilai SDI dengan Nilai IRI pada Ruas Ritaebang – 

Tanahlein – Lamaole Kabupaten Flores Timur 

STA 

Awal

STA 

Akhir

1 0+000 0+200 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

2 0+200 0+400 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

3 0+400 0+600 40 5,43 Pemeliharaan Rutin

4 0+600 0+800 40 7,37 Pemeliharaan Rutin

5 0+800 1+000 15 7,37 Pemeliharaan Rutin

6 1+000 1+200 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

7 1+200 1+400 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

8 1+400 1+600 0 5,43 Pemeliharaan Rutin

9 1+600 1+800 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

10 1+800 2+000 120 9,75 Pemeliharaan Berkala

11 2+000 2+200 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

12 2+200 2+400 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

13 2+400 2+600 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

14 2+600 2+800 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

15 2+800 3+000 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

16 3+000 3+200 0 5,43 Pemeliharaan Rutin

17 3+200 3+400 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

18 3+400 3+600 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

19 3+600 3+800 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

20 3+800 4+000 60 7,37 Pemeliharaan Rutin

21 4+000 4+200 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

22 4+200 4+400 115 9,75 Pemeliharaan Berkala

23 4+400 4+600 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

24 4+600 4+800 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

25 4+800 5+000 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

26 5+000 5+200 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

27 5+200 5+400 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

28 5+400 5+600 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

29 5+600 5+800 40 5,43 Pemeliharaan Rutin

30 5+800 6+000 0 5,43 Pemeliharaan Rutin

31 6+000 6+150 15 7,37 Pemeliharaan Rutin

32 6+150 6+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

33 6+200 6+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

34 6+300 6+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

35 6+400 6+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

36 6+500 6+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

37 6+600 6+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

38 6+700 6+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

39 6+800 6+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

40 6+900 7+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

41 7+000 7+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

42 7+100 7+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

43 7+200 7+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

44 7+300 7+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

45 7+400 7+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

46 7+500 7+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

47 7+600 7+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

48 7+700 7+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

49 7+800 7+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

50 7+900 8+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

51 8+000 8+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

52 8+100 8+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

53 8+200 8+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

54 8+300 8+500 155 12,81 Peningkatan Struktur 

55 8+500 8+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

56 8+600 8+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

57 8+700 8+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

58 8+800 8+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

59 8+900 9+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

60 9+000 9+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

61 9+100 9+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

62 9+200 9+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

63 9+300 9+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

64 9+400 9+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

65 9+500 9+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

66 9+600 9+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

67 9+700 9+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

68 9+800 9+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

69 9+900 10+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

70 10+00010+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

71 10+10010+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

72 10+20010+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

73 10+30010+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

74 10+40010+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

75 10+50010+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

76 10+60010+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

77 10+70010+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

78 10+80010+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

79 10+90011+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

80 11+00011+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

81 11+10011+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

82 11+20011+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

83 11+30011+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

84 11+40011+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

85 11+50011+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

86 11+60011+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

87 11+70011+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

Jenis Penanganan

Ruas 

Ritaebang - 

Tanahlein - 

Lamaole

No Nama Ruas

Segmen
Nilai 

SDI

Nilai 

IRI
STA 

Awal

STA 

Akhir

1 0+000 0+200 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

2 0+200 0+400 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

3 0+400 0+600 40 5,43 Pemeliharaan Rutin

4 0+600 0+800 40 7,37 Pemeliharaan Rutin

5 0+800 1+000 15 7,37 Pemeliharaan Rutin

6 1+000 1+200 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

7 1+200 1+400 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

8 1+400 1+600 0 5,43 Pemeliharaan Rutin

9 1+600 1+800 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

10 1+800 2+000 120 9,75 Pemeliharaan Berkala

11 2+000 2+200 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

12 2+200 2+400 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

13 2+400 2+600 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

14 2+600 2+800 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

15 2+800 3+000 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

16 3+000 3+200 0 5,43 Pemeliharaan Rutin

17 3+200 3+400 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

18 3+400 3+600 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

19 3+600 3+800 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

20 3+800 4+000 60 7,37 Pemeliharaan Rutin

21 4+000 4+200 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

22 4+200 4+400 115 9,75 Pemeliharaan Berkala

23 4+400 4+600 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

24 4+600 4+800 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

25 4+800 5+000 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

26 5+000 5+200 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

27 5+200 5+400 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

28 5+400 5+600 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

29 5+600 5+800 40 5,43 Pemeliharaan Rutin

30 5+800 6+000 0 5,43 Pemeliharaan Rutin

31 6+000 6+150 15 7,37 Pemeliharaan Rutin

32 6+150 6+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

33 6+200 6+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

34 6+300 6+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

35 6+400 6+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

36 6+500 6+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

37 6+600 6+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

38 6+700 6+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

39 6+800 6+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

40 6+900 7+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

41 7+000 7+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

42 7+100 7+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

43 7+200 7+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

44 7+300 7+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

45 7+400 7+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

46 7+500 7+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

47 7+600 7+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

48 7+700 7+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

49 7+800 7+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

50 7+900 8+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

51 8+000 8+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

52 8+100 8+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

53 8+200 8+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

54 8+300 8+500 155 12,81 Peningkatan Struktur 

55 8+500 8+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

56 8+600 8+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

57 8+700 8+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

58 8+800 8+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

59 8+900 9+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

60 9+000 9+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

61 9+100 9+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

62 9+200 9+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

63 9+300 9+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

64 9+400 9+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

65 9+500 9+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

66 9+600 9+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

67 9+700 9+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

68 9+800 9+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

69 9+900 10+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

70 10+00010+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

71 10+10010+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

72 10+20010+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

73 10+30010+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

74 10+40010+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

75 10+50010+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

76 10+60010+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

77 10+70010+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

78 10+80010+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

79 10+90011+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

80 11+00011+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

81 11+10011+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

82 11+20011+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

83 11+30011+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

84 11+40011+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

85 11+50011+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

86 11+60011+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

87 11+70011+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

Jenis Penanganan

Ruas 

Ritaebang - 

Tanahlein - 

Lamaole

No Nama Ruas

Segmen
Nilai 

SDI

Nilai 

IRI

STA 

Awal

STA 

Akhir

1 0+000 0+200 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

2 0+200 0+400 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

3 0+400 0+600 40 5,43 Pemeliharaan Rutin

4 0+600 0+800 40 7,37 Pemeliharaan Rutin

5 0+800 1+000 15 7,37 Pemeliharaan Rutin

6 1+000 1+200 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

7 1+200 1+400 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

8 1+400 1+600 0 5,43 Pemeliharaan Rutin

9 1+600 1+800 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

10 1+800 2+000 120 9,75 Pemeliharaan Berkala

11 2+000 2+200 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

12 2+200 2+400 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

13 2+400 2+600 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

14 2+600 2+800 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

15 2+800 3+000 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

16 3+000 3+200 0 5,43 Pemeliharaan Rutin

17 3+200 3+400 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

18 3+400 3+600 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

19 3+600 3+800 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

20 3+800 4+000 60 7,37 Pemeliharaan Rutin

21 4+000 4+200 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

22 4+200 4+400 115 9,75 Pemeliharaan Berkala

23 4+400 4+600 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

24 4+600 4+800 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

25 4+800 5+000 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

26 5+000 5+200 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

27 5+200 5+400 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

28 5+400 5+600 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

29 5+600 5+800 40 5,43 Pemeliharaan Rutin

30 5+800 6+000 0 5,43 Pemeliharaan Rutin

31 6+000 6+150 15 7,37 Pemeliharaan Rutin

32 6+150 6+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

33 6+200 6+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

34 6+300 6+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

35 6+400 6+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

36 6+500 6+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

37 6+600 6+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

38 6+700 6+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

39 6+800 6+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

40 6+900 7+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

41 7+000 7+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

42 7+100 7+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

43 7+200 7+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

44 7+300 7+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

45 7+400 7+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

46 7+500 7+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

47 7+600 7+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

48 7+700 7+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

49 7+800 7+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

50 7+900 8+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

51 8+000 8+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

52 8+100 8+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

53 8+200 8+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

54 8+300 8+500 155 12,81 Peningkatan Struktur 

55 8+500 8+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

56 8+600 8+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

57 8+700 8+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

58 8+800 8+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

59 8+900 9+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

60 9+000 9+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

61 9+100 9+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

62 9+200 9+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

63 9+300 9+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

64 9+400 9+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

65 9+500 9+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

66 9+600 9+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

67 9+700 9+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

68 9+800 9+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

69 9+900 10+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

70 10+00010+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

71 10+10010+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

72 10+20010+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

73 10+30010+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

74 10+40010+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

75 10+50010+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

76 10+60010+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

77 10+70010+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

78 10+80010+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

79 10+90011+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

80 11+00011+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

81 11+10011+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

82 11+20011+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

83 11+30011+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

84 11+40011+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

85 11+50011+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

86 11+60011+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

87 11+70011+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

Jenis Penanganan

Ruas 

Ritaebang - 

Tanahlein - 

Lamaole

No Nama Ruas

Segmen
Nilai 

SDI

Nilai 

IRI
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Sumber: Hasil Analisis SDI dan IRI 

Analisis Korelaai Nilai SDI (Surface Distress Index) dengan Nilai IRI (International Roughness Index) 

Dari hasil analisis nilai SDI (Surface Distress Index) dan nilai IRI (International Roughness Index) kemudian 

dilakukan analisis uji korelasi untuk mencari nilai kofisien korelasi agar diketahui tingkat keterikatan antara nilai 

kerusakan jalan dengan nilai ketidakrataan jalan dengan nilai IRI sama dengan “X” dan nilai SDI sama dengan “Y” 

dan juga untuk mengetahui bentuk korelasi liniernya apakah positif atau negatif. Hasil dari korelasi dapat  

dilihat dari ketentuan seperti dibawah in: 

• Jika nilai signifikasi < 0,5, maka berkorelasi (rendah) 

• Jika nilai signifikasi > 0,5, maka berkorelasi (kuat) 

Sumber: Hasil Analisis SDI dan IRI 

Dari grafik korelasi diatas, didapatkan rumus perhitungan untuk mencari koefisien determinasi sebagai berikut ini: 

y = 11,766 x – 45,357 

R² = 0,9717 

 

 

 

 

Grafik 1. Korelasi Nilai SDI dengan Nilai IRI 

STA 

Awal

STA 

Akhir

1 0+000 0+200 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

2 0+200 0+400 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

3 0+400 0+600 40 5,43 Pemeliharaan Rutin

4 0+600 0+800 40 7,37 Pemeliharaan Rutin

5 0+800 1+000 15 7,37 Pemeliharaan Rutin

6 1+000 1+200 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

7 1+200 1+400 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

8 1+400 1+600 0 5,43 Pemeliharaan Rutin

9 1+600 1+800 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

10 1+800 2+000 120 9,75 Pemeliharaan Berkala

11 2+000 2+200 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

12 2+200 2+400 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

13 2+400 2+600 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

14 2+600 2+800 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

15 2+800 3+000 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

16 3+000 3+200 0 5,43 Pemeliharaan Rutin

17 3+200 3+400 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

18 3+400 3+600 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

19 3+600 3+800 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

20 3+800 4+000 60 7,37 Pemeliharaan Rutin

21 4+000 4+200 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

22 4+200 4+400 115 9,75 Pemeliharaan Berkala

23 4+400 4+600 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

24 4+600 4+800 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

25 4+800 5+000 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

26 5+000 5+200 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

27 5+200 5+400 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

28 5+400 5+600 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

29 5+600 5+800 40 5,43 Pemeliharaan Rutin

30 5+800 6+000 0 5,43 Pemeliharaan Rutin

31 6+000 6+150 15 7,37 Pemeliharaan Rutin

32 6+150 6+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

33 6+200 6+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

34 6+300 6+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

35 6+400 6+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

36 6+500 6+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

37 6+600 6+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

38 6+700 6+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

39 6+800 6+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

40 6+900 7+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

41 7+000 7+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

42 7+100 7+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

43 7+200 7+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

44 7+300 7+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

45 7+400 7+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

46 7+500 7+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

47 7+600 7+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

48 7+700 7+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

49 7+800 7+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

50 7+900 8+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

51 8+000 8+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

52 8+100 8+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

53 8+200 8+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

54 8+300 8+500 155 12,81 Peningkatan Struktur 

55 8+500 8+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

56 8+600 8+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

57 8+700 8+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

58 8+800 8+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

59 8+900 9+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

60 9+000 9+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

61 9+100 9+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

62 9+200 9+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

63 9+300 9+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

64 9+400 9+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

65 9+500 9+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

66 9+600 9+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

67 9+700 9+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

68 9+800 9+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

69 9+900 10+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

70 10+00010+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

71 10+10010+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

72 10+20010+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

73 10+30010+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

74 10+40010+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

75 10+50010+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

76 10+60010+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

77 10+70010+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

78 10+80010+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

79 10+90011+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

80 11+00011+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

81 11+10011+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

82 11+20011+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

83 11+30011+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

84 11+40011+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

85 11+50011+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

86 11+60011+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

87 11+70011+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

Jenis Penanganan

Ruas 

Ritaebang - 

Tanahlein - 

Lamaole

No Nama Ruas

Segmen
Nilai 

SDI

Nilai 

IRI

STA 

Awal

STA 

Akhir

1 0+000 0+200 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

2 0+200 0+400 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

3 0+400 0+600 40 5,43 Pemeliharaan Rutin

4 0+600 0+800 40 7,37 Pemeliharaan Rutin

5 0+800 1+000 15 7,37 Pemeliharaan Rutin

6 1+000 1+200 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

7 1+200 1+400 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

8 1+400 1+600 0 5,43 Pemeliharaan Rutin

9 1+600 1+800 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

10 1+800 2+000 120 9,75 Pemeliharaan Berkala

11 2+000 2+200 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

12 2+200 2+400 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

13 2+400 2+600 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

14 2+600 2+800 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

15 2+800 3+000 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

16 3+000 3+200 0 5,43 Pemeliharaan Rutin

17 3+200 3+400 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

18 3+400 3+600 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

19 3+600 3+800 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

20 3+800 4+000 60 7,37 Pemeliharaan Rutin

21 4+000 4+200 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

22 4+200 4+400 115 9,75 Pemeliharaan Berkala

23 4+400 4+600 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

24 4+600 4+800 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

25 4+800 5+000 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

26 5+000 5+200 0 3,79 Pemeliharaan Rutin

27 5+200 5+400 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

28 5+400 5+600 15 5,43 Pemeliharaan Rutin

29 5+600 5+800 40 5,43 Pemeliharaan Rutin

30 5+800 6+000 0 5,43 Pemeliharaan Rutin

31 6+000 6+150 15 7,37 Pemeliharaan Rutin

32 6+150 6+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

33 6+200 6+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

34 6+300 6+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

35 6+400 6+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

36 6+500 6+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

37 6+600 6+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

38 6+700 6+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

39 6+800 6+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

40 6+900 7+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

41 7+000 7+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

42 7+100 7+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

43 7+200 7+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

44 7+300 7+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

45 7+400 7+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

46 7+500 7+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

47 7+600 7+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

48 7+700 7+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

49 7+800 7+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

50 7+900 8+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

51 8+000 8+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

52 8+100 8+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

53 8+200 8+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

54 8+300 8+500 155 12,81 Peningkatan Struktur 

55 8+500 8+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

56 8+600 8+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

57 8+700 8+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

58 8+800 8+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

59 8+900 9+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

60 9+000 9+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

61 9+100 9+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

62 9+200 9+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

63 9+300 9+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

64 9+400 9+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

65 9+500 9+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

66 9+600 9+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

67 9+700 9+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

68 9+800 9+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

69 9+900 10+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

70 10+00010+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

71 10+10010+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

72 10+20010+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

73 10+30010+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

74 10+40010+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

75 10+50010+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

76 10+60010+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

77 10+70010+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

78 10+80010+900 155 17,12 Peningkatan Struktur 

79 10+90011+000 155 17,12 Peningkatan Struktur 

80 11+00011+100 155 17,12 Peningkatan Struktur 

81 11+10011+200 155 17,12 Peningkatan Struktur 

82 11+20011+300 155 17,12 Peningkatan Struktur 

83 11+30011+400 155 17,12 Peningkatan Struktur 

84 11+40011+500 155 17,12 Peningkatan Struktur 

85 11+50011+600 155 17,12 Peningkatan Struktur 

86 11+60011+700 155 17,12 Peningkatan Struktur 

87 11+70011+800 155 17,12 Peningkatan Struktur 

Jenis Penanganan

Ruas 

Ritaebang - 

Tanahlein - 

Lamaole

No Nama Ruas

Segmen
Nilai 

SDI

Nilai 

IRI
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Dimana:  

x = Nilai IRI (International Roughness Index) 

 y = Nilai SDI (Surface Distress Index) 

 R = Koefisien determinasi 

Maka, dapat dilakukan perhitungan untuk nilai x = 5,43 (Nilai IRI pada STA 0+000 sampai STA 0+200): 

y = 11,766 x – 45,357 

    = 11,766 (5,43) – 45,357 

    = 63,940 – 45,357 

y = 18,583 

R² = 0,9717 

R = √0,9717  

  = 0,986 

Adapun metode lain yang dapat digunakan untuk menghitung koefisien korelasi, yaitu menggunakan analisis Korelasi 

Pearson, berikut adalah persamaan dari metode analisis Korelasi Pearson: 

𝒓 =  
𝒏 ∑ 𝑿𝒀 −  ∑ 𝑿 ∑ 𝒀

√(𝒏 ∑ 𝑿𝟐  −  (∑ 𝑿)𝟐)(𝒏 ∑ 𝒀𝟐  −  (∑ 𝒀)𝟐)
 

Dimana: 

 r = rasio 

 n = banyaknya data x dan y 

 ∑x = total jumlah dari variabel x 

 ∑y = total jumlah dari variabel y 

 ∑x² = kuadrat total jumlah dari variabel x 

 ∑y² = kuadrat total jumlah dari variabel y 

 ∑xy = hasil perkalian jumlah variabel x dan variabel y 

Setelah didapatkan nilai SDI dan IRI, selanjutnya adalah memasukkan nilai tersebut kedalam perhitungan nilai 

korelasi agar diketahui kuat atau tidaknya hubungan dari nilai SDI dengan nilai IRI. Berikut adalah tabel korelasi nilai 

SDI dengan nilai IRI: 

 

  

Tabel 9. Korelasi Nilai SDI dengan Nilai IRI pada Ruas Ritaebang – Tanahlein – 

Lamaole Kabupaten Flores Timur 

1 5,43 15 29,53 225 81,51

2 3,79 0 14,40 0 0

3 5,43 40 29,53 1600 217,37

4 7,37 40 54,37 1600 294,96

5 7,37 15 54,37 225 110,61

6 5,43 15 29,53 225 81,51

7 5,43 15 29,53 225 81,51

8 5,43 0 29,53 0 0

9 3,79 0 14,40 0 0

10 9,75 120 95,02 14400 1169,73

11 5,43 15 29,53 225 81,51

12 5,43 15 29,53 225 81,51

13 3,79 0 14,40 0 0

14 3,79 0 14,40 0 0

15 5,43 15 29,53 225 81,51

16 5,43 0 29,53 0 0

17 3,79 0 14,40 0 0

18 5,43 15 29,53 225 81,51

19 5,43 15 29,53 225 81,51

20 7,37 60 54,37 3600 442,43

21 5,43 15 29,53 225 81,51

22 9,75 115 95,02 13225 1120,99

23 5,43 15 29,53 225 81,51

24 3,79 0 14,40 0 0

25 3,79 0 14,40 0 0

26 3,79 0 14,40 0 0

27 5,43 15 29,53 225 81,51

28 5,43 15 29,53 225 81,51

29 5,43 40 29,53 1600 217,37

30 5,43 0 29,53 0 0

31 7,37 15 54,37 225 110,61

32 17,12 155 293,15 24025 2653,86

33 17,12 155 293,15 24025 2653,86

34 17,12 155 293,15 24025 2653,86

35 17,12 155 293,15 24025 2653,86

36 17,12 155 293,15 24025 2653,86

37 17,12 155 293,15 24025 2653,86

38 17,12 155 293,15 24025 2653,86

39 17,12 155 293,15 24025 2653,86

40 17,12 155 293,15 24025 2653,86

41 17,12 155 293,15 24025 2653,86

42 17,12 155 293,15 24025 2653,86

43 17,12 155 293,15 24025 2653,86

44 17,12 155 293,15 24025 2653,86

45 17,12 155 293,15 24025 2653,86

46 17,12 155 293,15 24025 2653,86

47 17,12 155 293,15 24025 2653,86

48 17,12 155 293,15 24025 2653,86

49 17,12 155 293,15 24025 2653,86

50 17,12 155 293,15 24025 2653,86

51 17,12 155 293,15 24025 2653,86

52 17,12 155 293,15 24025 2653,86

53 17,12 155 293,15 24025 2653,86

54 12,81 155 164,05 24025 1985,27

55 17,12 155 293,15 24025 2653,86

56 17,12 155 293,15 24025 2653,86

57 17,12 155 293,15 24025 2653,86

58 17,12 155 293,15 24025 2653,86

59 17,12 155 293,15 24025 2653,86

60 17,12 155 293,15 24025 2653,86

61 17,12 155 293,15 24025 2653,86

62 17,12 155 293,15 24025 2653,86

63 17,12 155 293,15 24025 2653,86

64 17,12 155 293,15 24025 2653,86

65 17,12 155 293,15 24025 2653,86

66 17,12 155 293,15 24025 2653,86

67 17,12 155 293,15 24025 2653,86

68 17,12 155 293,15 24025 2653,86

69 17,12 155 293,15 24025 2653,86

70 17,12 155 293,15 24025 2653,86

71 17,12 155 293,15 24025 2653,86

72 17,12 155 293,15 24025 2653,86

73 17,12 155 293,15 24025 2653,86

74 17,12 155 293,15 24025 2653,86

75 17,12 155 293,15 24025 2653,86

76 17,12 155 293,15 24025 2653,86

77 17,12 155 293,15 24025 2653,86

78 17,12 155 293,15 24025 2653,86

79 17,12 155 293,15 24025 2653,86

80 17,12 155 293,15 24025 2653,86

81 17,12 155 293,15 24025 2653,86

82 17,12 155 293,15 24025 2653,86

83 17,12 155 293,15 24025 2653,86

84 17,12 155 293,15 24025 2653,86

85 17,12 155 293,15 24025 2653,86

86 17,12 155 293,15 24025 2653,86

87 17,12 155 293,15 24025 2653,86

∑ 1126,23 9305 17312,16 1384575 152609,85

Nilai 

SDI

Nilai 

IRI
X² Y² XYNo

1 5,43 15 29,53 225 81,51

2 3,79 0 14,40 0 0

3 5,43 40 29,53 1600 217,37

4 7,37 40 54,37 1600 294,96

5 7,37 15 54,37 225 110,61

6 5,43 15 29,53 225 81,51

7 5,43 15 29,53 225 81,51

8 5,43 0 29,53 0 0

9 3,79 0 14,40 0 0

10 9,75 120 95,02 14400 1169,73

11 5,43 15 29,53 225 81,51

12 5,43 15 29,53 225 81,51

13 3,79 0 14,40 0 0

14 3,79 0 14,40 0 0

15 5,43 15 29,53 225 81,51

16 5,43 0 29,53 0 0

17 3,79 0 14,40 0 0

18 5,43 15 29,53 225 81,51

19 5,43 15 29,53 225 81,51

20 7,37 60 54,37 3600 442,43

21 5,43 15 29,53 225 81,51

22 9,75 115 95,02 13225 1120,99

23 5,43 15 29,53 225 81,51

24 3,79 0 14,40 0 0

25 3,79 0 14,40 0 0

26 3,79 0 14,40 0 0

27 5,43 15 29,53 225 81,51

28 5,43 15 29,53 225 81,51

29 5,43 40 29,53 1600 217,37

30 5,43 0 29,53 0 0

31 7,37 15 54,37 225 110,61

32 17,12 155 293,15 24025 2653,86

33 17,12 155 293,15 24025 2653,86

34 17,12 155 293,15 24025 2653,86

35 17,12 155 293,15 24025 2653,86

36 17,12 155 293,15 24025 2653,86

37 17,12 155 293,15 24025 2653,86

38 17,12 155 293,15 24025 2653,86

39 17,12 155 293,15 24025 2653,86

40 17,12 155 293,15 24025 2653,86

41 17,12 155 293,15 24025 2653,86

42 17,12 155 293,15 24025 2653,86

43 17,12 155 293,15 24025 2653,86

44 17,12 155 293,15 24025 2653,86

45 17,12 155 293,15 24025 2653,86

46 17,12 155 293,15 24025 2653,86

47 17,12 155 293,15 24025 2653,86

48 17,12 155 293,15 24025 2653,86

49 17,12 155 293,15 24025 2653,86

50 17,12 155 293,15 24025 2653,86

51 17,12 155 293,15 24025 2653,86

52 17,12 155 293,15 24025 2653,86

53 17,12 155 293,15 24025 2653,86

54 12,81 155 164,05 24025 1985,27

55 17,12 155 293,15 24025 2653,86

56 17,12 155 293,15 24025 2653,86

57 17,12 155 293,15 24025 2653,86

58 17,12 155 293,15 24025 2653,86

59 17,12 155 293,15 24025 2653,86

60 17,12 155 293,15 24025 2653,86

61 17,12 155 293,15 24025 2653,86

62 17,12 155 293,15 24025 2653,86

63 17,12 155 293,15 24025 2653,86

64 17,12 155 293,15 24025 2653,86

65 17,12 155 293,15 24025 2653,86

66 17,12 155 293,15 24025 2653,86

67 17,12 155 293,15 24025 2653,86

68 17,12 155 293,15 24025 2653,86

69 17,12 155 293,15 24025 2653,86

70 17,12 155 293,15 24025 2653,86

71 17,12 155 293,15 24025 2653,86

72 17,12 155 293,15 24025 2653,86

73 17,12 155 293,15 24025 2653,86

74 17,12 155 293,15 24025 2653,86

75 17,12 155 293,15 24025 2653,86

76 17,12 155 293,15 24025 2653,86

77 17,12 155 293,15 24025 2653,86

78 17,12 155 293,15 24025 2653,86

79 17,12 155 293,15 24025 2653,86

80 17,12 155 293,15 24025 2653,86

81 17,12 155 293,15 24025 2653,86

82 17,12 155 293,15 24025 2653,86

83 17,12 155 293,15 24025 2653,86

84 17,12 155 293,15 24025 2653,86

85 17,12 155 293,15 24025 2653,86

86 17,12 155 293,15 24025 2653,86

87 17,12 155 293,15 24025 2653,86

∑ 1126,23 9305 17312,16 1384575 152609,85

Nilai 

SDI

Nilai 

IRI
X² Y² XYNo

1 5,43 15 29,53 225 81,51

2 3,79 0 14,40 0 0

3 5,43 40 29,53 1600 217,37

4 7,37 40 54,37 1600 294,96

5 7,37 15 54,37 225 110,61

6 5,43 15 29,53 225 81,51

7 5,43 15 29,53 225 81,51

8 5,43 0 29,53 0 0

9 3,79 0 14,40 0 0

10 9,75 120 95,02 14400 1169,73

11 5,43 15 29,53 225 81,51

12 5,43 15 29,53 225 81,51

13 3,79 0 14,40 0 0

14 3,79 0 14,40 0 0

15 5,43 15 29,53 225 81,51

16 5,43 0 29,53 0 0

17 3,79 0 14,40 0 0

18 5,43 15 29,53 225 81,51

19 5,43 15 29,53 225 81,51

20 7,37 60 54,37 3600 442,43

21 5,43 15 29,53 225 81,51

22 9,75 115 95,02 13225 1120,99

23 5,43 15 29,53 225 81,51

24 3,79 0 14,40 0 0

25 3,79 0 14,40 0 0

26 3,79 0 14,40 0 0

27 5,43 15 29,53 225 81,51

28 5,43 15 29,53 225 81,51

29 5,43 40 29,53 1600 217,37

30 5,43 0 29,53 0 0

31 7,37 15 54,37 225 110,61

32 17,12 155 293,15 24025 2653,86

33 17,12 155 293,15 24025 2653,86

34 17,12 155 293,15 24025 2653,86

35 17,12 155 293,15 24025 2653,86

36 17,12 155 293,15 24025 2653,86

37 17,12 155 293,15 24025 2653,86

38 17,12 155 293,15 24025 2653,86

39 17,12 155 293,15 24025 2653,86

40 17,12 155 293,15 24025 2653,86

41 17,12 155 293,15 24025 2653,86

42 17,12 155 293,15 24025 2653,86

43 17,12 155 293,15 24025 2653,86

44 17,12 155 293,15 24025 2653,86

45 17,12 155 293,15 24025 2653,86

46 17,12 155 293,15 24025 2653,86

47 17,12 155 293,15 24025 2653,86

48 17,12 155 293,15 24025 2653,86

49 17,12 155 293,15 24025 2653,86

50 17,12 155 293,15 24025 2653,86

51 17,12 155 293,15 24025 2653,86

52 17,12 155 293,15 24025 2653,86

53 17,12 155 293,15 24025 2653,86

54 12,81 155 164,05 24025 1985,27

55 17,12 155 293,15 24025 2653,86

56 17,12 155 293,15 24025 2653,86

57 17,12 155 293,15 24025 2653,86

58 17,12 155 293,15 24025 2653,86

59 17,12 155 293,15 24025 2653,86

60 17,12 155 293,15 24025 2653,86

61 17,12 155 293,15 24025 2653,86

62 17,12 155 293,15 24025 2653,86

63 17,12 155 293,15 24025 2653,86

64 17,12 155 293,15 24025 2653,86

65 17,12 155 293,15 24025 2653,86

66 17,12 155 293,15 24025 2653,86

67 17,12 155 293,15 24025 2653,86

68 17,12 155 293,15 24025 2653,86

69 17,12 155 293,15 24025 2653,86

70 17,12 155 293,15 24025 2653,86

71 17,12 155 293,15 24025 2653,86

72 17,12 155 293,15 24025 2653,86

73 17,12 155 293,15 24025 2653,86

74 17,12 155 293,15 24025 2653,86

75 17,12 155 293,15 24025 2653,86

76 17,12 155 293,15 24025 2653,86

77 17,12 155 293,15 24025 2653,86

78 17,12 155 293,15 24025 2653,86

79 17,12 155 293,15 24025 2653,86

80 17,12 155 293,15 24025 2653,86

81 17,12 155 293,15 24025 2653,86

82 17,12 155 293,15 24025 2653,86

83 17,12 155 293,15 24025 2653,86

84 17,12 155 293,15 24025 2653,86

85 17,12 155 293,15 24025 2653,86

86 17,12 155 293,15 24025 2653,86

87 17,12 155 293,15 24025 2653,86

∑ 1126,23 9305 17312,16 1384575 152609,85

Nilai 

SDI

Nilai 

IRI
X² Y² XYNo
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Sumber: Hasil Analisis SDI dan IRI 

Dari rumus persamaan diatas, didapat nilai koefisien korelasi:  

𝑟 =                  87𝑥152609,85 − (1126,23)𝑥(9305)                    

      √(87𝑥17312,16) − (1126,23)²) 𝑥 (87 𝑥 1384575 − 9305²) 

 𝑟  = 13277057,140 − 10479574,439 

            237763,163 𝑥 33875000 

 𝑟  = 2797482,701 

     2837997,033 

 𝑟  = 0,986 

 

 

1 5,43 15 29,53 225 81,51

2 3,79 0 14,40 0 0

3 5,43 40 29,53 1600 217,37

4 7,37 40 54,37 1600 294,96

5 7,37 15 54,37 225 110,61

6 5,43 15 29,53 225 81,51

7 5,43 15 29,53 225 81,51

8 5,43 0 29,53 0 0

9 3,79 0 14,40 0 0

10 9,75 120 95,02 14400 1169,73

11 5,43 15 29,53 225 81,51

12 5,43 15 29,53 225 81,51

13 3,79 0 14,40 0 0

14 3,79 0 14,40 0 0

15 5,43 15 29,53 225 81,51

16 5,43 0 29,53 0 0

17 3,79 0 14,40 0 0

18 5,43 15 29,53 225 81,51

19 5,43 15 29,53 225 81,51

20 7,37 60 54,37 3600 442,43

21 5,43 15 29,53 225 81,51

22 9,75 115 95,02 13225 1120,99

23 5,43 15 29,53 225 81,51

24 3,79 0 14,40 0 0

25 3,79 0 14,40 0 0

26 3,79 0 14,40 0 0

27 5,43 15 29,53 225 81,51

28 5,43 15 29,53 225 81,51

29 5,43 40 29,53 1600 217,37

30 5,43 0 29,53 0 0

31 7,37 15 54,37 225 110,61

32 17,12 155 293,15 24025 2653,86

33 17,12 155 293,15 24025 2653,86

34 17,12 155 293,15 24025 2653,86

35 17,12 155 293,15 24025 2653,86

36 17,12 155 293,15 24025 2653,86

37 17,12 155 293,15 24025 2653,86

38 17,12 155 293,15 24025 2653,86

39 17,12 155 293,15 24025 2653,86

40 17,12 155 293,15 24025 2653,86

41 17,12 155 293,15 24025 2653,86

42 17,12 155 293,15 24025 2653,86

43 17,12 155 293,15 24025 2653,86

44 17,12 155 293,15 24025 2653,86

45 17,12 155 293,15 24025 2653,86

46 17,12 155 293,15 24025 2653,86

47 17,12 155 293,15 24025 2653,86

48 17,12 155 293,15 24025 2653,86

49 17,12 155 293,15 24025 2653,86

50 17,12 155 293,15 24025 2653,86

51 17,12 155 293,15 24025 2653,86

52 17,12 155 293,15 24025 2653,86

53 17,12 155 293,15 24025 2653,86

54 12,81 155 164,05 24025 1985,27

55 17,12 155 293,15 24025 2653,86

56 17,12 155 293,15 24025 2653,86

57 17,12 155 293,15 24025 2653,86

58 17,12 155 293,15 24025 2653,86

59 17,12 155 293,15 24025 2653,86

60 17,12 155 293,15 24025 2653,86

61 17,12 155 293,15 24025 2653,86

62 17,12 155 293,15 24025 2653,86

63 17,12 155 293,15 24025 2653,86

64 17,12 155 293,15 24025 2653,86

65 17,12 155 293,15 24025 2653,86

66 17,12 155 293,15 24025 2653,86

67 17,12 155 293,15 24025 2653,86

68 17,12 155 293,15 24025 2653,86

69 17,12 155 293,15 24025 2653,86

70 17,12 155 293,15 24025 2653,86

71 17,12 155 293,15 24025 2653,86

72 17,12 155 293,15 24025 2653,86

73 17,12 155 293,15 24025 2653,86

74 17,12 155 293,15 24025 2653,86

75 17,12 155 293,15 24025 2653,86

76 17,12 155 293,15 24025 2653,86

77 17,12 155 293,15 24025 2653,86

78 17,12 155 293,15 24025 2653,86

79 17,12 155 293,15 24025 2653,86

80 17,12 155 293,15 24025 2653,86

81 17,12 155 293,15 24025 2653,86

82 17,12 155 293,15 24025 2653,86

83 17,12 155 293,15 24025 2653,86

84 17,12 155 293,15 24025 2653,86

85 17,12 155 293,15 24025 2653,86

86 17,12 155 293,15 24025 2653,86

87 17,12 155 293,15 24025 2653,86

∑ 1126,23 9305 17312,16 1384575 152609,85

Nilai 

SDI

Nilai 

IRI
X² Y² XYNo

1 5,43 15 29,53 225 81,51

2 3,79 0 14,40 0 0

3 5,43 40 29,53 1600 217,37

4 7,37 40 54,37 1600 294,96

5 7,37 15 54,37 225 110,61

6 5,43 15 29,53 225 81,51

7 5,43 15 29,53 225 81,51

8 5,43 0 29,53 0 0

9 3,79 0 14,40 0 0

10 9,75 120 95,02 14400 1169,73

11 5,43 15 29,53 225 81,51

12 5,43 15 29,53 225 81,51

13 3,79 0 14,40 0 0

14 3,79 0 14,40 0 0

15 5,43 15 29,53 225 81,51

16 5,43 0 29,53 0 0

17 3,79 0 14,40 0 0

18 5,43 15 29,53 225 81,51

19 5,43 15 29,53 225 81,51

20 7,37 60 54,37 3600 442,43

21 5,43 15 29,53 225 81,51

22 9,75 115 95,02 13225 1120,99

23 5,43 15 29,53 225 81,51

24 3,79 0 14,40 0 0

25 3,79 0 14,40 0 0

26 3,79 0 14,40 0 0

27 5,43 15 29,53 225 81,51

28 5,43 15 29,53 225 81,51

29 5,43 40 29,53 1600 217,37

30 5,43 0 29,53 0 0

31 7,37 15 54,37 225 110,61

32 17,12 155 293,15 24025 2653,86

33 17,12 155 293,15 24025 2653,86

34 17,12 155 293,15 24025 2653,86

35 17,12 155 293,15 24025 2653,86

36 17,12 155 293,15 24025 2653,86

37 17,12 155 293,15 24025 2653,86

38 17,12 155 293,15 24025 2653,86

39 17,12 155 293,15 24025 2653,86

40 17,12 155 293,15 24025 2653,86

41 17,12 155 293,15 24025 2653,86

42 17,12 155 293,15 24025 2653,86

43 17,12 155 293,15 24025 2653,86

44 17,12 155 293,15 24025 2653,86

45 17,12 155 293,15 24025 2653,86

46 17,12 155 293,15 24025 2653,86

47 17,12 155 293,15 24025 2653,86

48 17,12 155 293,15 24025 2653,86

49 17,12 155 293,15 24025 2653,86

50 17,12 155 293,15 24025 2653,86

51 17,12 155 293,15 24025 2653,86

52 17,12 155 293,15 24025 2653,86

53 17,12 155 293,15 24025 2653,86

54 12,81 155 164,05 24025 1985,27

55 17,12 155 293,15 24025 2653,86

56 17,12 155 293,15 24025 2653,86

57 17,12 155 293,15 24025 2653,86

58 17,12 155 293,15 24025 2653,86

59 17,12 155 293,15 24025 2653,86

60 17,12 155 293,15 24025 2653,86

61 17,12 155 293,15 24025 2653,86

62 17,12 155 293,15 24025 2653,86

63 17,12 155 293,15 24025 2653,86

64 17,12 155 293,15 24025 2653,86

65 17,12 155 293,15 24025 2653,86

66 17,12 155 293,15 24025 2653,86

67 17,12 155 293,15 24025 2653,86

68 17,12 155 293,15 24025 2653,86

69 17,12 155 293,15 24025 2653,86

70 17,12 155 293,15 24025 2653,86

71 17,12 155 293,15 24025 2653,86

72 17,12 155 293,15 24025 2653,86

73 17,12 155 293,15 24025 2653,86

74 17,12 155 293,15 24025 2653,86

75 17,12 155 293,15 24025 2653,86

76 17,12 155 293,15 24025 2653,86

77 17,12 155 293,15 24025 2653,86

78 17,12 155 293,15 24025 2653,86

79 17,12 155 293,15 24025 2653,86

80 17,12 155 293,15 24025 2653,86

81 17,12 155 293,15 24025 2653,86

82 17,12 155 293,15 24025 2653,86

83 17,12 155 293,15 24025 2653,86

84 17,12 155 293,15 24025 2653,86

85 17,12 155 293,15 24025 2653,86

86 17,12 155 293,15 24025 2653,86

87 17,12 155 293,15 24025 2653,86

∑ 1126,23 9305 17312,16 1384575 152609,85

Nilai 

SDI

Nilai 

IRI
X² Y² XYNo
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Sumber: Hasil Analisis SDI dan IRI 

Setelah didapat nilai koefisien korelasi, yaitu sebesar 0,986. Maka, selajutnya mencari tingkat hubungan antar nilai 

tersebut berdasarkan Tabel 10. Jadi, dapat diketahui nilai koefisien korelasi tersebut memiliki tingkat hubungan yang 

sangat kuat karena berada pada interval korelasi 0,800 – 1,000. 

Perhitungan Nilai Metode TTI (Treatment Trigger Index) 

Setelah mendapatkan nilai IRI dan mendapatkan nilai kerusakan dari hasil input program PKRMS, selanjutnya adalah 

mencari nilai TTI pada masing-masing ruas yang sudah ditentukan. Untuk menentukan kondisi jalan melalui program 

PKRMS, maka digunakan persamaan sebagai berikut: 

𝑻𝑻𝑰ₒ =  𝟏𝟎𝟎 𝒙 
∑(𝑹𝒐𝒖𝒈𝒉𝒏𝒆𝒔𝒔 𝒙 𝑰𝑹𝑰𝒇) +  ∑(𝑫𝒊𝒔𝒕𝒓𝒆𝒔𝒔 𝒙 𝑾𝒇𝒊)

(𝑳 𝒙 𝑾)
 

Dimana: 

 Roughness  = Nilai pengukuran ketidakrataan dalam IRI  

 IRIf   = Nilai IRI menjadi faktor konversi TTI 

 Distressf  = Area Kerusakan 

 Wfi   = Nilai bobot kerusakan 

 L   = Panjang segmen jalan 

 W   = Lebar segmen jalan 

Jenis Penanganan Jalan Berdasarkan Nilai TTI 

Berikut adalah tabel klasifikasi kondisi segmen jalan berdasarkan nilai TTI: 

 
 

 

 
 

 

Sumber: Modul 3 PKRMS. 2008; 70 

Nilai TTI mengintervensi program PKRMS untuk menentukan kebutuhan pemeliharaan pekerjaan utama pada jalan. 

Berikut adalah tabel klasifikasi intervensi pekerjaan utama berdasarkan nilai TTI 

 

 

 

 

Sumber: Modul 3 PKRMS. 2008; 71 
 

 

Tabel 10. Tingkat Hubungan Interval Korelasi 

Tabel 11. Klasifikasi Kondisi Jalan Berdasarkan 

Nilai TTI 

Tabel 12. Klasifikasi Intervensi Pekerjaan Utama Berdasarkan Nilai TTI 
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 Sumber: Hasil Analisis Data TTI 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Analisis Kemantapan Jalan PKRMS 

1 0+000 0+200

2 0+200 0+400

3 0+400 0+600

4 0+600 0+800

5 0+800 1+000

6 1+000 1+200

7 1+200 1+400

8 1+400 1+600

9 1+600 1+800

10 1+800 2+000

11 2+000 2+200

12 2+200 2+400

13 2+400 2+600

14 2+600 2+800

15 2+800 3+000

16 3+000 3+200

17 3+200 3+400

18 3+400 3+600

19 3+600 3+800

20 3+800 4+000

21 4+000 4+200

22 4+200 4+400

23 4+400 4+600

24 4+600 4+800

25 4+800 5+000

26 5+000 5+200

27 5+200 5+400

28 5+400 5+600

29 5+600 5+800

30 5+800 6+000

31 6+000 6+150

32 6+150 6+200

33 6+200 6+300

34 6+300 6+400

35 6+400 6+500

36 6+500 6+600

37 6+600 6+700

38 6+700 6+800

39 6+800 6+900

40 6+900 7+000

41 7+000 7+100

42 7+100 7+200

43 7+200 7+300

44 7+300 7+400

45 7+400 7+500

46 7+500 7+600

47 7+600 7+700

48 7+700 7+800

49 7+800 7+900

50 7+900 8+000

51 8+000 8+100

52 8+100 8+200

53 8+200 8+300

54 8+300 8+500

55 8+500 8+600

56 8+600 8+700

57 8+700 8+800

58 8+800 8+900

59 8+900 9+000
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62 9+200 9+300

63 9+300 9+400

64 9+400 9+500

65 9+500 9+600

66 9+600 9+700

67 9+700 9+800

68 9+800 9+900

69 9+900 10+000
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73 10+300 10+400

74 10+400 10+500

75 10+500 10+600

76 10+600 10+700

77 10+700 10+800

78 10+800 10+900

79 10+900 11+000

80 11+000 11+100
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84 11+400 11+500
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No Nama Ruas

Segmen Total  Nilai 

TTI per 

Segmen 

(m²)

Kondisi JalanSTA 

Awal

STA 

Akhir

Ruas 

Ritaeba

ng - 

Tanahlei

n - 

Lamaole

6,99 Baik

4,88 Baik

8,49 Baik

19,02 Baik

17,83 Baik

7,00 Baik

7,37 Baik

7,49 Baik

Tabel 13. Rekapitulasi Kondisi Jalan Berdasarkan Nilai TTI pada Ruas Ritaebang – 

Tanahlein – Lamaole Kabupaten Flores Timur 

1 0+000 0+200

2 0+200 0+400

3 0+400 0+600

4 0+600 0+800

5 0+800 1+000

6 1+000 1+200

7 1+200 1+400

8 1+400 1+600

9 1+600 1+800

10 1+800 2+000

11 2+000 2+200

12 2+200 2+400

13 2+400 2+600

14 2+600 2+800

15 2+800 3+000

16 3+000 3+200

17 3+200 3+400

18 3+400 3+600

19 3+600 3+800

20 3+800 4+000
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23 4+400 4+600

24 4+600 4+800
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27 5+200 5+400

28 5+400 5+600
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32 6+150 6+200
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Analisis kemantapan jalan digunakan sebagai cara untuk menentukan apakah ruas jalan tersebut memiliki kondisi 

yang mantap atau tidak mantap, kemantapan jalan dibagi menjadi 2 (dua) macam, yaitu: jalan mantap yang terdiri dari 

jalan dengan kondisi baik dan sedang, dan jalan tidak mantap yang terdiri dari jalan dengan kondisi rusak ringan dan 

rusak berat. Berikut adalah hasil dari analisis kondisi kemantapan jalan pada 6 (enam) ruas jalan di Kabupaten Flores 

Timur: 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sumber: Hasil Output PKRMS 

Tabel 4.64 adalah hasil output dari program PKRMS, didapat nilai kemantapan total dari 6 (enam) ruas jalan diatas, 

yaitu 15.250 meter sebagai jalan mantap dan 23.350 meter sebagai jalan tidak mantap. Selanjutnya untuk hasil 

persentase nilai kemantapan total dari 6 (enam) ruas tersebut, yaitu 39,51% sebagai jalan mantap dan 60,49% sebagai 

jalan tidak mantap. Berikut adalah grafik persentase kemantapan jalan dari 6 (enam) ruas yang ditinjau: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sumber: Hasil Output PKRMS 

 

 

 

 

 

 

Grafik 2. Persentase Kemantapan Jalan pada Ruas Ritaebang – Tanahlein – Lamaole 

Kabupaten Flores Timur 

Tabel 14. Output Kemantapan Jalan pada 6 (enam) Ruas Jalan di Kabupaten Flores 

Timur 
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Sumber: Hasil Output PKRMS 

Laporan Hasil Nilai Treatment Priority Index (TPI) 

Nilai TPI (Treatment Priority Index) digunakan untuk menentukan prioritas dan usaha biaya pada ruas jalan yang akan 

dilakukan penanganan, nilai TPI dihasilkan dari nilai bobot parameter MCA dan data pendukung lain yaitu data lalu 

lintas metode MCO (Moving Car Observer) yang akan menghasilkan nilai WTI (Weightend Traffic Index). Dari hasil 

analisis yang didapatkan nilai TPI pada Ruas Menanga – Tanawerang adalah sebesar 88,5 dan tergolong nilai TPI 

terbesar dibandingkan ke-5 (lima) ruas lain yang ditinjau. Maka Ruas Menanga – Tanawerang mendapatkan prioritas 

penanganan pertama. Berikut adalah tabel laporan hasil nilai TPI pada program PKRMS: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sumber: Hasil Output PKRMS 

Strip Map PKRMS 

Laporan peta jalur atau strip map adalah peta gambaran dari inventarisasi jalan, kondisi perkerasan dan usulan 

pekerjaan. Gambaran dari laporan strip map berupa inventarisasi jalan, proyek komitmen, hasil analisis anggaran 

terbatas atau tidak terbatas. Untuk membuat strip map terlebih dahulu harus menentukan ruas jalan yang ditinjau, 

nama provinsi dan nama kabupaten. Kemudian akan muncul output berupa excel sebagai berikut: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tabel 15. Hasil Analisis Kondisi Jalan PKRMS 

Tabel 16. Laporan Nilai TPI 
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1. Ruas Sp. Hewa – Pantai Oa (Kode Ruas: 016) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2. Ruas Menanga – Tanawerang (Kode Ruas: 053) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3. Ruas Nubalema – Waitenepang (Kode Ruas: 066) 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gambar 8. Strip Map Ruas Sp. Hewa – Pantai Oa Kabupaten Flores Timur 

Sumber: Analisis Data PKRMS 

Gambar 9. Strip Map Ruas Menanga – Tanawerang Kabupaten Flores Timur 

Sumber: Analisis Data PKRMS 

Gambar 10. Strip Map Ruas Nubalema – Waitenepang Kabupaten Flores Timur 

Sumber: Analisis Data PKRMS 
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4. Ruas Baniona – Kawela – Watodei (Kode Ruas: 068) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

5. Ruas Ritaebang – Tanahlein – Lamole (Kode Ruas: 076) 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gambar 11. Strip Map Ruas Baniona – Kawela – Watodei Kabupaten Flores Timur 

Sumber: Analisis Data PKRMS 

Gambar 12. Strip Map Ruas Ritaebang – Tanahlein – Lamole Kabupaten Flores Timur 

Sumber: Analisis Data PKRMS 
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6. Ruas Sp. Lewopao – Bukit Seburi (Kode Ruas: 091) 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Laporan Hasil Analisis dan Pemrograman PKRMS 

Untuk dapat mengetahui pendanaan ideal dilakukan analisis penganggaran tak terbatas pada program PKRMS. Hasil 

analisis dan pemrograman memberikan hasil berupa kebutuhan penanganan secara ideal, rencana penganggaran dan 

pemrograman. Berikut adalah tabel hasil analisis penganggaran dan penanganan pada program PKRMS: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

Sumber: Hasil Output PKRMS 

 

 

 

 

 

Tabel 17. Rangkuman Harga Penanganan Tahun 2025 

Gambar 13. Strip Map Ruas Sp. Lewopao – Bukit Seburi Kabupaten Flores Timur 

Sumber: Analisis Data PKRMS 
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Rencana Anggaran Biaya (RAB) 
Analisa Rencana Anggaran Biaya (RAB) pada studi ini, dimulai dengan menentukan harga dasar upah, alat dan bahan 

yang digunakan serta menghitung volume pekerjaan hingga menghitung rencana anggaran biaya yang berpedoman 

pada (SE Menteri PUPR No. 73/SE/DK/2023). Dalam perhitungan rencana anggaran biaya pada perencanaan struktur 

perkerasan jalan pada Ruas Ritaebang – Tanahlein – Lamaole (STA 0+000 sampai STA 11+800) Kabupaten Flores 

Timur mengacu pada Analisis Harga Satuan (AHS) standar upah pekerja, bahan dan sewa alat di Kabupaten Flores 

Timur (Keputusan Bupati Flores Timur No. 212 Tahun 2022). 

  

Tabel 18. Rekapitulasi Biaya Pekerjaan pada Ruas Ritaebang – Tanahlein – Lamaole 

Kabupaten Flores Timur 

No

(1)

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10 Rp.

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22 Rp.

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

51

52

53

54

55

56

57

58

59

60

61

62

63

64

65

66

67

68

69

70

71

72

73

74

75

76

77

78

79

80

81

82

83

84

85

86

87

B. Rp.

C. Rp.

D. Rp.

E. Rp.

F.

Total Harga + PPN (11%) 25.812.725.762,14

Terbilang

DUA PULUH LIMA MILIAR DELAPAN RATUS DUA BELAS JUTA TUJUH RATUS DUA 

PULUH LIMA RIBU DELAPAN RATUS RUPIAH

Dibulatkan 25.812.725.800,00

127.827.198,01

Rp. 785.409,38

Rp. 22.989.343.895,02

Total Harga 23.254.707.893,82

Pajak Pertambahan Nilai (PPN) 11% 2.558.017.868,32
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Overlay Non Struktural

Pemeliharaan Rutin
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Pemeliharaan Rutin

Pemeliharaan Rutin

Overlay Non Struktural

Pemeliharaan Rutin

Pemeliharaan Rutin
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Pemeliharaan Rutin
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Pemeliharaan Rutin

Pemeliharaan Rutin

10+900 - 11+000

11+000 - 11+100

11+100 - 11+200

11+200 - 11+300

11+300 - 11+400

11+400 - 11+500

11+500 - 11+600

11+600 - 11+700

11+700 - 11+800

10+000 - 10+100

10+100 - 10+200

10+200 - 10+300

10+300 - 10+400

10+400 - 10+500

10+500 - 10+600

10+600 - 10+700

10+700 - 10+800

10+800 - 10+900

9+100 - 9+200

9+200 - 9+300

9+300 - 9+400

9+400 - 9+500

9+500 - 9+600

9+600 - 9+700

9+700 - 9+800

9+800 - 9+900

9+900 - 10+000

8+500 - 8+600

8+600 - 8+700

8+700 - 8+800

8+800 - 8+900

8+900 - 9+000

9+000 - 9+100

7+300 - 7+400

7+400 - 7+500

7+500 - 7+600

7+600 - 7+700

7+700 - 7+800

7+800 - 7+900

7+900 - 8+000

8+000 - 8+100

8+100 - 8+200

6+600 - 6+700

6+700 - 6+800

6+800 - 6+900

6+900 - 7+000

7+000 - 7+100

7+100 - 7+200

7+200 - 7+300

8+200 - 8+300

8+300 - 8+500

5+400 - 5+600

5+600 - 5+800

5+800 - 6+000

6+000 - 6+150

6+150 - 6+200

6+200 - 6+300

6+300 - 6+400

6+400 - 6+500

6+500 - 6+600

3+600 - 3+800

3+800 - 4+000

4+000 - 4+200

4+200 - 4+400

4+400 - 4+600

4+600 - 4+800

4+800 - 5+000

5+000 - 5+200

5+200 - 5+400

1+800 - 2+000

2+000 - 2+200

2+200 - 2+400

2+400 - 2+600

2+600 - 2+800

2+800 - 3+000

3+000 - 3+200

3+200 - 3+400

3+400 - 3+600

A. Perencanaan Kerusakan Jalan 

Ruas Ritebang - Tanahlein - Lamaole

0+000 - 0+200

0+200 - 0+400

0+400 - 0+600

0+600 - 0+800

0+800 - 1+000

1+000 - 1+200

1+200 - 1+400

Pemeliharaan Rutin

Pemeliharaan Rutin

Pemeliharaan Rutin

Pemeliharaan Rutin

Pemeliharaan Rutin

Pemeliharaan Rutin

Pemeliharaan Rutin

Rp. 3.173.994,44

1+400 - 1+600

1+600 - 1+800

Pemeliharaan Rutin

Pemeliharaan Rutin

Segmen Jenis Penanganan Jumlah Harga

(2) (3) (4)
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Sumber: Hasil Output PKRMS 

Berdasarkan tabel hasil rekapitulasi biaya pekerjaan diatas, maka didapatkan Rencana Anggaran Biaya (RAB) untuk 

perbaikan kerusakan jalan pada Ruas Ritaebang – Tanahlein – Lamaole Kabupaten Flores Timur adalah sebesar 

Rp25.812.725.800,00 atau terbilang sebesar “DUA PULUH LIMA MILIAR DELAPAN RATUS DUA BELAS JUTA 

TUJUH RATUS DUA PULUH LIMA RIBU DELAPAN RATUS RUPIAH”. 

 
KESIMPULAN 

Berdasarkan hasil pengolahan data darai program PKRMS didapatkan nilai kemantapan total dari 6 (enam) ruas jalan, 

yaitu 15.250 meter sebagai jalan “mantap” dan 23.350 meter sebagai jalan “tidak mantap”. Prioritas penanganan jalan 

untuk 6 (enam) ruas jalan di Kabupaten Flores Timur, yaitu Ruas Sp. Hewa – Pantai Oa , Menanga  - Tanawerang, 

Nubalema – Waitenepang, Baniona – Kawela – Watodei, Ritaebang – Tanahlein – Lamole dan Sp. Lewopao – Bukit 

Seburi diambil berdasarkan nilai output TPI yang terbesar, yaitu berada pada Ruas Menanga - Tanawerang dengan 

nilai TPI sebesar 88,5 dengan kelas TPI 01-Concrete Mix. Total rencana anggaran biaya yang dibutuhkan untuk 

penanganan kerusakan jalan berdasarkan output program PKRMS pada 6 (enam) ruas jalan yang dianalisis adalah 

sebesar Rp. 43.402.900.000,00 dan total rencana anggaran biaya yang dihitung pada Ruas Ritaebang – Tanahlein – 

Lamaole adalah sebesar Rp. 25.812.725.800,00. Total rencana anggaran biaya yang dibutuhkan untuk penanganan 

kerusakan jalan pada ruas jalan Ritaebang – Tanahlein – Lamaole secara manual dan berdasarkan output program 

PKRMS itu memiliki selisih yang banyak, dikarenakan total rencana anggaran biaya penanganan kerusakan yang 

didapatkan dari output program PKRMS hanya untuk jalan yang memiliki perkerasan saja, sedangkan untuk total 

rencana anggaran biaya yang dihitung secara manual diperuntukkan untuk jalan yang memiliki perkerasan maupun 

non perkerasan (perencanaan perkerasan baru). Untuk penelitian selanjutnya perlu dilakukan pengamatan atau survei 

secara langsung agar bisa mendapatkan data yang lebih akurat dan jelas.  
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