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    L f =   J p k x   100 %


  A v =   B B  B


  H =   60   x   C   x   L f  P


  CT   ABA   =  ( TAB + TBA ) +    ( σ AB     +    σ BA ) + ( TTA + TTB )  


  K =  CT   ( H . fA )


    n =   N   ( 1 + N   x      ( e ) 2 )


  n =   N   ( 1 + N   x      ( e ) 2 )


  n =   709 . 699   ( 1 + 709 . 699   x      ( 0 . 1 ) 2 )


  n = 87 . 649 ≠ 88   jiwa


  L o a d   f a c t o r =   Jumlah   Penumpang Kapasitas x   100 %


                                                      =   Penumpang   Naik − Penumpang   Turun Kapasitas x   100 %


                                                      =   Penumpang   Naik − Penumpang   Turun Kapasitas x   100 %


                                                      =   3 − 0 9 x   100 % = 33 , 33 %


                                                      =   3 − 0 9 x   100 % = 33 , 33 %


                                                      =   Pnp   Awal + Pnp   Naik − Pnp   Turun Kapasitas x   100 %


                                                      =   Pnp   Awal + Pnp   Naik − Pnp   Turun Kapasitas x   100 %


                                                      =   3 + 3 − 0 9 x   100 % = 66 , 67 %


                                                      =   3 + 3 − 0 9 x   100 % = 66 , 67 %


  H e a d w a y = T 2 − T 1


                                          = 07 : 00 − 07 : 42 = 42   menit


                                          = 07 : 00 − 07 : 42 = 42   menit


  A v a i l a b i l i t y =   J u m l a h   a r m a d a   y a n g   b e r o p e r a s i  T o t a l   a r m a d a   y a n g   t e r s e d i a   x 100 %


  A v a i l a b i l i t y =  15  37   x 100 % = 40 , 54 %


  A v a i l a b i l i t y =  15  37   x 100 % = 40 , 54 %


  Kecepatan =   Jarak   tempuh  Waktu   tempuh  


  Kecepatan =  136  3 , 09   = 44   km / jam


  Kecepatan =  136  3 , 09   = 44   km / jam


  CT   ABA   =  ( TAB + TBA ) +    ( σ AB     +    σ BA ) + ( TTA + TTB )


                                    =  ( 185 , 4 + 192 ) + ( 9 , 27 + 9 , 6 ) + ( 18 , 54 + 19 , 2 )


                                    =  ( 185 , 4 + 192 ) + ( 9 , 27 + 9 , 6 ) + ( 18 , 54 + 19 , 2 )


                                    = 434 , 01   menit


                                    = 434 , 01   menit


  Waktu   tempuh =   panjang   rute  kecepatan   operasi


                                                              =  136 45 = 3 , 01   jam


                                                              =  136 45 = 3 , 01   jam


  Waktu   tempuh =   panjang   rute  kecepatan   operasi


                                                              =  136 43 = 3 , 15   jam


                                                              =  136 43 = 3 , 15   jam


  Waktu   tempuh   =   panjang   rute  kecepatan   operasi


                                                              =  136 44 = 3 , 09   jam


                                                              =  136 44 = 3 , 09   jam


  CT   ABA     =  ( TAB + TBA ) +    ( σ AB     +    σ BA ) + ( TTA + TTB )


                                      =  ( 180 , 63 + 180 , 63 ) + ( 9 , 03 + 9 , 03 ) + ( 18 , 06 + 18 , 06 )


                                      =  ( 180 , 63 + 180 , 63 ) + ( 9 , 03 + 9 , 03 ) + ( 18 , 06 + 18 , 06 )


                                      = 415 , 44   menit


                                      = 415 , 44   menit


  CT   ABA       =  ( TAB + TBA ) +    ( σ AB     +    σ BA ) + ( TTA + TTB )


                                      =  ( 189 , 29 + 189 , 29 ) + ( 9 , 19 + 9 , 19 ) + ( 18 , 37 + 18 , 37 )


                                      =  ( 189 , 29 + 189 , 29 ) + ( 9 , 19 + 9 , 19 ) + ( 18 , 37 + 18 , 37 )


                                      = 435 , 36   menit


                                      = 435 , 36   menit


  CT   ABA       =  ( TAB + TBA ) +    ( σ AB     +    σ BA ) + ( TTA + TTB )


                                                      =  ( 183 , 74 + 183 , 74 ) +  ( 9 , 19 + 9 , 19 ) +  ( 18 , 37 + 18 , 37 )


                                                      =  ( 183 , 74 + 183 , 74 ) +  ( 9 , 19 + 9 , 19 ) +  ( 18 , 37 + 18 , 37 )


                                                      = 422 , 61   menit


                                                      = 422 , 61   menit


  H =   60 × C × Lf P


  H =   60 × 9 × 70 % 200 = 1 , 89   ≈ 10   menit


  H =   60 × 9 × 70 % 200 = 1 , 89   ≈ 10   menit


  H =   60 × C × Lf P


  H =   60 × 9 × 70 % 191 = 1 , 98   ≈ 10   menit


  H =   60 × C × Lf P


  H =   60 × 9 × 70 % 236 = 1 , 60   ≈ 10   menit


  H =   60 × 9 × 70 % 236 = 1 , 60   ≈ 10   menit

