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ABSTRAK 

 

Riyo Oki Prastyo 2019. Perencanaan Aerodinamik Dan Keseimbangan (bentuk 

lambung) kapal cepat Fuel Engine Remote Control. Laporan Tugas Akhir. 

Institut Teknologi Nasional Malang. Fakultas Industri. Teknik mesin 

Diploma Tiga. Dosen pembimbing: Aladin Eko Purkuncoro, ST. MT. 

 

Dalam pembahasan ini dilakukan analisis Aerodinamik pada pemukaan bodi 

kapal cepat tanpa awak, yang bertujuan untuk mengetahui aliran fluida dan nilai 

koefisien pressure pada kapal cepat desain dua lambung (catamaran) dan desain 

satu lambung (planning hull). 

Kapal cepat tanpa awak merupakan kapal yang dapat melaju dalam kecepatan 

tinggi yang dapat menghasilkan aliran fluida dan nilai koefisien pressure pada 

kapal. Selain itu, konfigurasi lambung kapal berpengaruh pada prestasi aerodinamik 

pada kapal termasuk pada aliran fluida dan koefisien pressure kapal, untuk 

menganalisis pada bodi kapal dilakukan komputasi parameter acuan menggunakan 

program ansys 14.5 

Setelah proses analisis dilakukan, didapatkan hasil velocity udara maksimum 

desain dua lambung sebesar 25144,7 m/s sedangkan desain satu lambung sebesar 

22,548,6 m/s dan pressure maksimum yang terjadi pada kapal cepat desain dua 

lambung sebesar 258,643 Pa dan minimum  sebesar -634,529 Pa. Sedangkan 

pressure maksimum yang terjadi pada kapal cepat desain satu lambung sebesar 

258.643 Pa dan pressure minimum diperoleh -524.643 Pa. Dari hasil pembahasaan 

tersebut didapatkan peningkatan kecepatan laju aliran udara atau velocity udara 

meningkat 1,72 % pada bodi kapal tipe dua lambung sedangkan tekanan yang 

diterima oleh bodi kapal tipe dua lambung menurun 1,39 %. Nilai tersebut didapat 

setelah dilakukan perbandingan antara bodi kapal dua lambung dan satu lambung. 

 

Kata kunci : Aerodinamik, aliran fluida, bodi kapal cepat, koefisien pressure 
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ABSTRACK 

 

Oki prastyo, Riyo. 2019. Aerodynamic Planning and Fuel Engine Remote Control 

Fast Ship (Hull Shape). Final Report. National Institute Of Technology 

Malang. Faculty Of Industrial Technology. Mechanical Engineering 

Department, Diploma III.  

Academic Advisor: Aladin Eko Purkuncoro, ST., MT. 

 

In this discussion, aerodynamic analysis is carried out on the surface of the 

body of a fast ship, which aims to determine the fluid flow and pressure coefficient 

values on a fast ship two hull design (catamaran) and one hull design (planning 

hull). 

Fast ship is a ship that can go at high knot that can produce fluid flow and 

pressure coefficient values on the ship. Beside, the configuration of the hull affects 

the aerodynamic performance of the ship including the fluid flow and the pressure 

coefficient of the ship, to analyze the body of the ship computation of the reference 

parameters, the author uses ansys 14.5 program 

After the analysis process is carried out, the maximum air velocity of the 

two-hull design is 25144.7 m/s, while the one-hull design is 22548.6 m/s and the 

maximum pressure that occurred one the two-hull design fast ship is 258.643 pa 

and a minimum of -634.529 pa. while the maximum pressure that occurs in a single 

hull design fast boat is 258.643 pa and the minimum pressure is -524.643 pa. From 

the result of the discussion it is found that an increase in the velocity of the air flow 

rate or air velocity increases 1.72% on the body of a two-hull type ship while the 

pressure received by the body of a two-hull type ship decreases by 1,39%. This 

value is obtained after a comparison between two hull and one hull ship body. 

 

Keywords: Aerodynamic, Fluid Flow, Fast Ship Body, Pressure Coefficient. 
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