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ABSTRAK

Rem merupakan salah satu faktor keselamatan pada saat berkendara.
Apabila dalam suatu pengereman tidak bagus maka persentase terjadinya
kecelakaan akan meningkat. Tak jarang kecelakaan di jalan raya disebabkan rem
blong atau pun gaya gesek pengereman yang tidak sesuai dengan kecepatan dan
beban yang dibawa.

Perancangan ini menganalisa kemampuan kerangka yang didapatkan
pada kerangka bagian atas adalah tegangan tarik (oijin) 123,3 N/mm? >
tegangan tarik (o) yaitu 0,34 N/mm?2, dan pada kerangka bagian bawah
didapatkan adalah tegangan tarik (oijin) 123,3 N/mm? > tegangan tarik (o) yaitu
0,9,54 N/mm2, maka rangka tersebut dinyatakan aman untuk menahan beban
yang diberikan Dan untuk proses pengelasan didapatkan tegangan geser 21,2
N/mm2 t < tegangan geser maksimal t,,,, yaitu 66,6 N/mm2 dan mendapatkan
ukuran las (s) menggunakan elektroda RB 26 pada baja siku ST 37 yaitu 2,7 mm
maka las-lasan pada rangka dapat dinyatakan aman. Hasil analisa dan
eksperimen disimpulkan bahwa gaya gesek pengereman ketika di berikan beban
20 kg adaalah 10,01 kg.m/s, beban 25 kg adaalah 12,51 kg.m/s, beban 30 kg
adaalah 15,01 kg.m/s, beban 35 kg adaalah 17,51 kg.m/s, dengan waktu
perlambatan perlambatan 4,91m/s?.

Kata Kunci : Pengereman Dengan Pembebanan Dinamis
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