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ABSTRAK

Tingginya tingkat kemacetan merupakan salah satu penyebab tingginya permasalahan transp@si di
Kota Malang. Permasalahan tersebut secara umum sering terjadi di beberapa persimpangan di Kota
Malang, salah satunya adalah pada persimpangan bersinyal JI. Kalpataru — JI. Cengger Ayam.
Kemacﬁan yang terjadi pada persimpangan ini sering kali menimbulkan antrian dan tundaan yang cukup
tinggi. Hal tersebut menyebabkan pelaku pergerakan terkadang membutuhkan waktu yang lama saat
berada di $impangan tersebut. Berdasarkan permasalahan yang telah dikemukakan, maka
dilakukanlah luasi kinerja simpang pada persimpangan bersinyal JI. Kalpataru — JI. Cengger Ayam
Kota Malang. Untuk menunjang studi ini di perlukan sampel volume lalu lintas, panjang antrian, dan
tundaan dengan survey lapangan pada kondisi eksisting yang di laksanakan pada 3 hari di mulai dari hari
Sabtu 24 Februari 2018, Minggu 25 Februari 2018, dan Senin 26 Februari 2018. Metode evaluasi ini
menggunakan Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia 2014 dan menggunakan Peraturan Menteri
Perhubungan 96 Tahun 2015. Dari hasil survey lapangan selama tiga hari, diperoleh volume tertinggi
terjadi pada Senin 26 Februari 2018 pukul 06.15-07.15 dengan nilai 2212 skr/jam, panjang antrian 110
meter, dan tundaan 82,5 det/kend dengan tingkat pelayanan F. Skenario alternatif yang dipilih dari tiga
alternatif yang direncanakan adalah alternatif kedua yaitu pelebaran jalan. Pelebaran jalan memberikan
kenaikan tingkat pelayanan yang berawal dari F berubah menjadi D.

Kata kunci: kinerja simpang.
ABSTRACT

The high level of congestion is one of the causes of the h transportation problems in Malang City.
These problems generally occur in several intersections in the city of Malang, one of which is at a
signalized intersection JI. Kalpataru - JI. Chicken Cengger. Congestion that occurs at this intersection
often causes high queues and delays. This causes the drivers sometimes take a long time waiting when
they are at the intersection. Based on the problems, a performance evaluation of the intersection at the
signalized intersection JI. Kalpataru - JI. Cengger Ayam Malang City is needed. To support this study, a
sample of traffic volume, queue Ien and delay is needed with a field survey on the existing conditions
carried out on 3 days starting from Saturday 24 February§B018, Sunday 25 February 2018, and Monday
26 February 2018. Evaluation method that we used are Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia 2014 dan
menggunakan Peraturan Menteri Perhubungan 96 Tahun 2015. From the results of a three-day field
survey, the highest volume occurred on Monday 26 February 2018 at 06.15-07.15 with a value of 2212
skr/jam, a queue length of 110 meters, and delay of 82.5 detkend with the level of service is F.
Alternative scenarios selected from three planned alternatives are the second alternative, which is road
widening. Road widening provide an increase in the level of service that starts from F, changes to D.

Keywords. intersection performance

PENDAHULUAN Dalam Angka Tahun 2017 jumlah penduduk
Kota Malang pada tahun 2010 hanya berjumlah

Kota MalanfJadalah salah satu kota di Jawa
Timur yang telah berkembang cukup pesat. Hal
ini dapat dilihat dari peningkatan jumlah
penduduk, pembangunan, dan pengembangan
di beberapa wilayah Kota Malang. Penduduk
Kota Malang dalam beberapa tahun terakhir
memiliki peningkatan. Menurut Kota Malang

820.243 orang, dan pada tahun 2016 bertambah
menjadi 856.410 orang dengan luas wilayah
yakni 110,06 km2 Untuk melakukan kegiatan
pemenuhan kebutuhan yang juga meningkat,
masyarakat di kota ini mengakibatkan
pergerakan lalu lintas dari suatu tempat ke
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tempat lain yang dapat disebut juga sebagai
transportasi.

Tingginya tingkat kemacetan merupakan salah
satu  penyebab tingginya permasaflan
transportasi di Kota Malang, salah satunya pada
persimpangan befhyal J. Kalpataru — JI.
Cengger Ayam dimana persimpangan ini
menghubungkan daerah pemukim@ menuju
pusat kota dan kawasan pendidikan. Kemacetan
yang terjadi pada persimpangan JI.

Kalpataru — JI. Cengger Ayam sering kali

menimbaan antrian dan tundaan yang cukup

tinggi. Hal tersebut menyebabkan pelaku

pergerakan terkadang membutuhkan waktu

yang lama saat berada di persimpangan
sebut.

Berdasarkan permasalahan yang ada, maka
penelitian ini dilakukan dengan tujuan untuk: (1)
Mengetahui bagaimana karakteristik arus lalu
lintas pada persimpangan JI. Kalpataru - JI.
Cengger Ayam. (2) Mengetahui bagaimana
tingkat pelayanan pada persimpangan Jl.
Kalpataru — JI. Cengger Ayam. (3) Mendapatkan
alternatif perbaikan simpang terbaik untuk
perbaikan kinerja simpang JI. Kalpataru — JI.
Cengger Ayam.

METODE

Lokasi penelitian terletak di persimpangan
bersinyal JI. Kalpataru — JI. Cengger Ayam Kota
Malang. Survey dilak@wakan selama tiga hari
yaitu pada hari Sabtu 24 Februari 2018, Minggu
25 Februari 2018, dan Senin 26 Februari 2018,
selama 14 jam mulai pukul 06.00 sampai 20.00
WIB.
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Gambar 2. Persimpangan Pada Lokasi
Penelitian

Metode penelitian yang digunakan untuk
analisis  hasil survey adalah  dengan
menggunakan metode PKJI 2014 dan Peraturan
Menteri Perhubungan 96 Th. 2015. Adapun
tahapan-tahapan penelitian yang dilakukan
adalah sebagai berikut:
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Gambar 3. Bagan Alir Metode Penelitian
REKAPITULASI DATA
Analisis jam puncak

Dari hasil survey volume lalu lintas, dapat
ditentukan jam puncak atau jam sibuk pada
masing-masing pendekat, jam puncak yang
diambil adalah jam puncak pagi, siang, dan sore
hari.

Sabtu, 24 Februari 2018

- [B:ndekat utara (JI. Cengger Ayam).
Jam puncak ggi pukul 09.45 — 10.45 sebesar
436 skr/jam. Jam puncak sidfly pukul 15.00 -
16.00 sebesar 467 skr/jam. Jam puncak sore
pukul 18.30 — 19.30 sebesar 568 skr/jam.
Maka dapat disimpulkan bahwa jam puncak
pada pendekat utara di hari Sabtu, 24 Februari
2018 adalah pada pukul 18.30 - 19.30.

- [Bendekat selatan (JI. Melati).
Jam puncak pagi pukul 09.45 - 10.45 sebesar
897 skr/jam. Jam puncak siang pukul 14.00 —
15.00 sebesar 913 skr/jam. Jam puncak sore
pukul 1515 — 16.15 sebesar 863 skr/jam.
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Maka dapat disimpulkan bahwa jam puncak
pada pendekat selatan di hari Sabtu, 24
Februari 2018 adalah pada pukul 14.00 —
15.00.
- Bendekat timur (JI. Kedawung).
Jam purfZhk pagi pukul 09.30 — 10.30 sebesar
202 skr/fjam. Jam puncak sia; pukul 11.00 -
12.00 sebesar 221 skrfjam. Jam puncak sore
pukul 19.00 — 20.00 sebesar 202 skr/jam.
Maka dapat disimpulkan bahwa jam puncak
pada pendekat timur di hari Sabtu, 24 Februari
2018 adalah pada pukul 11.00 - 12.00.
- Pendekat barat (JI. Kalpataru).

Jam puncak pagi pukul 09.45 — 10.45 sebesar
438 skr/fjam. Jam puncak siang pukul 14.45 —
15.45 sebesar 463 skr/jam. Jam puncak sore
pukul 19.00 — 20.00 sebesar 520 skr/jam.
Maka dapaat disimpulkan bahwa jam puncak
pada pendekat barat di hari Sabtu, 24 Februari
2018 adalah pada pukul 19.00 — 20.00.

Minggu, 25 Februari 2018

- dekat utara (JI. Cengger Ayam).
Jam puncak pagi pukul 10.00 — 11.00 sebesar
403 skr/jam. Jam puncak siang pukul 14.00 —
15.00 sebesar 475 skr/jam. Jam puncak sore
pukul 15.15 — 16.15 sebesar 430 skr/jam.
Maka dapat disimpulkan bahwa jam puncak
pada pendekat utara di hari Minggu, 25
Februari 2018 adalah pada pukul 14.00 -
15.00.

- [@ndekat selatan (JI. Melati).
Jam puncak pagi pukul 10.00 — 11.00 sebesar
976 skr/jam. Jam puncak siang pukul 10.45 —
11.45 sebesar 1046 skr/jam. Jam puncak sore
pukul 15.45 — 16.45 sebesar 852 skr/jam.
Maka dapat disimpulkan bahwa jam puncak
pada pendekat selatan di hari Minggu, 25
Februari 2018 adalah pada pukul 10.45 -
11.45.

- Bendekat timur (JI. Kedawung).
Jam pungiak pagi pukul 09.30 — 10.30 sebesar
216 skr . Jam puncak siang pukul 11.30 —
12.30 sebesar 207 skr/jam. Jam puncak sore
pukul 18.15 — 19.15 sebesar 211 skr/jam.
Maka dapat disimpulkan bahwa jam puncak
pada pendekat timur di hari
Minggu, 25 Februari 2018 adalah pada pukul
09.30 - 10.30.

- [@ndekat barat (JI. Kalpataru).
Jam puncak pagi pukul 10.00 — 11.00 sebesar
438 skr/jam. Jam puncak siang pukul 14.30 —
15.30 sebesar 613 skr/jam. Jam puncak sore
pukul 15.15 — 16.15 sebesar 575 skr/jam.
Maka dapat disimpulkan bahwa jam puncak
pada pendekat barat di hari Minggu, 25
Februari 2018 adalah pada pukul 14.30 -
15.30.

Senin, 26 Februari 2018

- Pendekat utara (JI. Cengger Ayam).
Jam puncak pagi pukul 06.15 — 07.15 sebesar
791 skr/jam. Jam puncak siang pukul 10.15 -
11.15 sebesar 572 skr/jam. Jam puncak sore
pukul 17.15 — 18.15 sebesar 681 skr/jam.
Maka dapat disimpulka bahwa jam puncak
pada pendekat utara di hari Senin, 26 Februari
2018 adalah pada pukul 06.15 — 07.15.

- Bndekat selatan (JI. Melati).
Jam puncak Bgi pukul 07.15 — 08.15 sebesar
832 skr/jam. Jam puncak sidgy pukul 14.45 —
15.45 sebesar 856 skrfjam. Jam puncak sore
pukul 15.30 — 16.30 sebesar 855 skr/jam.
Maka dapat disimpulkan bahfil jam puncak
pada pendekat selatan di hari Senin, 26
Februari 2018 adalah pada pukul 1445 -
15.45.

- Pendekat timur (JI. Kedawung).
Jam puncak [Bgi pukul 09.00 — 10.00 sebesar
291 skr/jam. Jam puncak siang pukul 12.00 -
13.00 sebesar 238 skrfjam. Jam puncak sore
pukul 17.30 — 18.30 sebesar 289 skr/fjam.
Maka dapat disimpulka bahwa jam puncak
pada pendekat timur di hari Senin, 26 Februari
2018 adalah pada pukul 09.00 - 10.00.

- [BEndekat barat (JI. Kalpataru).
Jam puncak ﬂgi pukul 06.15 — 07.15 sebesar
508 skr/jam. Jam puncak siang pukul 10.30 —
11.30 sebesar 507 skr/jam. Jam puncak sore
pukul 16.15 — 17.15 sebesar 517 skr/jam.
Maka dapat disimpulka bahwa jam puncak
pada pendekat barat di hari Senin, 26 Februari
2018 adalah pada pukul 16.15 - 17.15.

Analisis antrian puncak

Analisia antrian puncak didapatkan dari analisis
jam puncak pada volume lalu lintas.

Tabel 1. Data Antrian Puncak

JI. Cengger Ayam

(Utara) 68 77 86
JI. Melati (Selatan) 125 114 120
JI. Kalpataru (Barat) 92 98 106
JI. Kedawung (Timur) 56 52 53
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JI. Cengger Ayam
(Utara)

JI. Melati (Selatan) 135 135 114
JI. Kalpataru (Barat) 99 137 137
JI. Kedawung (Timur) 57 51 47

JI. Cengger Ayam
Utara)

JI. Melati (Selatan) 111 29 97
JI. Kalpataru (Barat) 107 | 106 111
JI. Kedawung (Timur) 77 59 63

Analisis tundaan puncak

Tundaan puncak pada simpang didapatkan
dengan cara yang sama dengan mencari antrian
puncak, yaitu dari hasil analisis jam puncak.
Tundaan puncak dibagi menjadi tiga uaitu
tundaan puncak pagi, siang, dan sore.

Tabel 2. Data Tundaan Rata-Rata Puncak

Utara 50,6 52,5 47,3
Selatan 45,6 47,9 45,15
Barat 51 52,5 52,5
Timur 71,7 74,6 75,3

Utara 52,5 50,7 52,5
Selatan 441 44,1 42.4
Barat 52,5 52,5 52,5
Timur 69,3 784 82,5

Utara 52,5 51 52,5
Selatan 408 45 445
Barat 52,5 514 52,5
Timur 82,5 74,3 82,5

HASIL DAN PEMBAHASAN

Perbandingan hasil survey lapangan dan
perhitungan PKJI 2014

Setelah data hasil survey lapangan dianalisis,
dilakukan perbandingan antara hasil survey
lapangan dengan hasil perhitungan PKJI 2014
untuk mengetahui keakuratan dari perhitungan

PKJI 2014.

Tabel 3. Selisih Perbedaan Panjang Antrian dan
Tundaan di Lapangan dan PKJI 2014

137,2

Utara s | 506 72| 7184
Selatan 05 | 466 | 6% | 7582
Barat ” st | 2139 | 12506
Timur i g | * | asae

Utara 70 | s25 |90 | 5536
Selatan 135 | 441 | 1728 | 9536
Barat 9 | s25 | 29| 11652
Timur 57 | e93 | %63 | 150566
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Utara 110 | s25 | 219>® | 155600
Selatan 111 | 408 | 112,05 | 53,97
Barat 107 | 525 | 497,27 | 333,56
Timur 77 | 825 | 960,53 | 2736,14

Dari hasil perbandingan, dapat dilihat bahwa
perbedaan yang dimiliki sangat siginifikan.
Dimana seharusnya antara hasil survey di
lapangan dengan perhitungan PKJI harus sama
atau mendekati.

Tingkat pelayanan

Analisis karakteristik lalu lintas simpang
dilakukan untuk meilhat tingkat pelayanan jalan
dalam menentukan karakteristik kinerja simpang
kondisi saat ini. Tingkat pelayanan pada
persimpangan mempertimbangkan faktor
tundaan.

Tabel 5. Nilai Tingkat Pelayanan Simpang

Utara 50,6 E 71,84 F
Selatan 456 E 75,83 F
Barat 51 E 125,06 F
Timur 7.7 F i F

Utara 525 E 55,36 E
Selatan 441 E 95,36 F
Barat 525 E 116,52 F
Timur 69,3 F e F

1556,0

Utara 52,5 E 9 F
Selatan | 408 E 53,97 F
Barat 52,5 E 333,56 F
Timur 82,5 F o L F

Dari tabel diatas, dapat disimpulkan bahwa
tingkat pelayanan persimpangan JI. Kalpataru —
JI. Cengger Ayam memiliki tingkat pelayanan
yang buruk untuk hasil survey lapangan maupun
perhitungan PKJI 2014. Dikarenakan tingkat
pelayanan yang buruk maka perlu direncanakan
suatu perbaikan agar tingkat pelayanan simpang
yang dihasilkan sesuai dengan Peraturan
Menteri Perhubungan No. 96 Th. 2015 yaitu
sekurang-kurangnya D.

Alternatif Untuk Perbaikan

Simpang

Kinerja

Dari evaluasi yang telah dilakukan, didapatkan
hasil kinerja simpang yang melebihi syarat yang
telah ditentukan. Oleh karena itu dilaukan
perencanaan pﬂ:aikan dengan  tujuan
meningkatkan kinerja simpang pada
persimpangan JI. Kalpataru - JI . Cengger
Ayam. Ada tiga skenario alternatif perbaikan
yang akan dilakukan yaitu:

1. Optimasi sinyal.
2. Pelebaran jalan.
3. Optimasi sinyal dan pelebaran jalan.

Setelah  perencanaan alternatif perbaikan
simpang dilakukan, maka dipilih alternatif terbaik
dari ketiga alternatif yang telah direcanakan.
Dari hasil perencanaan, maka alternatif kedua
yaitu pelebaran jalan yang menjadi rekomendasi
untuk perbaikan simpang dikarenakan nilai
tundaan  memenuhi  syarat dan tidak
menimbulkan konflik pada persimpangan.
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KESIMPULAN DAN SARAN

Kesimpulan

Berdasarkan hasil analisis yang telah dilakukan,
maf} dapat diambil beberapa kesimpulan yaitu:
1) Jam puncak pada hari kerja dan hari libur
terjadi di pendekat yang sama, dan jam puncak
pada hari kerja me@iami pergeseran menjadi
lebih pagi daripada jam puncak pada hari libur.
Antrian puncak pada hari kerja dan hari libur
terjadi di pendekat yanasama yaitu pedenkat
Selatan. Serta tundaan puncak pada hari kerja
dan hari libur terjadi di pendekat yang sama
yaitu pendekat Timur. 2) Tingkat pelayanan
simpang untuk hasil survey lapangan maupun
hasil perhotungan PKJI 2014 memiliki nilai E
dan terus meningkat sampai F. 3) Dari ketiga
opsi alternatif perbaikan kinerja simpang
didapatkan alternatif terbaik yaitu alternatif
kedua yang berupa pelebaran jalan.

Saran

Dari hasil analisis dan kesimpulan studi ini, ada
beberapa saran dari penilus yaitu 1) Untuk
penelitian selanjutnya, tata cara survey harus
lebih matang dan sesuai dengan standar survey
pengamatan lalu lintas. 2) Adanya semacam
revisi untuk rumus yang ada di PKJI 2014
dikarenakan hasil perhtungan sangat jauh
berberda dengan hasil survery lapangan. 3)
Untuk skenario alternatif simpang vaitu
pelebaran jalan, dapat terealisasikan apabila
Pemerintah Kota Malang membeli bangunan-
bangunan yang berada di sekitar persimpangan.
4) Pemkot Malang diharapkan melakukan
manajemen jaringan lalu lintas sehingga untuk
pemecahan solusi tidak hanya pada satu titik,
tetapi juga memperhatikan titik yang lainnya.
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